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0  RESUMEN EJECUTIVO 

Introducción 

Desde su creación en 2013, el Observatorio del Transporte y la Logística en España (OTLE) constituye una 

herramienta de consulta y análisis que proporciona información sobre la situación actual y la evolución del 

transporte y la logística en España, garantizando la transparencia de dicha información a los ciudadanos. 

El presente Informe Anual de la undécima edición del OTLE recoge los principales resultados de los trabajos 

desarrollados durante el año 2023, en el que se ha progresado en el perfeccionamiento de la estructura del 

OTLE y la ampliación de sus contenidos, así como en la mejora de la visualización de los mismos. Para ello se 

ha contado con la participación y colaboración activa de los centros directivos del Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sostenible, sus empresas y sus entes asociados, así como de otras entidades de la Administración 

General del Estado y otros entes en general. 

A continuación, se describen, de manera resumida, las mejoras que se han llevado a cabo en los elementos del 

OTLE en esta edición: 

¶ Además de continuar con el mantenimiento y la actualización de los contenidos de la base de datos del 

OTLE, se ha trabajado en la visualización de las tablas de datos de las consultas para mejorar la 

experiencia del usuario en dispositivos móviles. Con el objetivo de incluir próximamente nuevos datos 

recientes de periodicidad mensual o trimestral, se han analizado las distintas fuentes que publican 

información provisional de interés para el sector, teniendo en cuenta criterios tales como su grado de 

cobertura, frecuencia de publicación, calidad de la información o formato. 

¶ Se han seguido actualizando los indicadores publicados en paneles dinámicos con herramientas de 

business intelligence, introducidas por primera vez en la octava edición del OTLE. Además, se ha mejorado 

la interacción entre los elementos de los indicadores. Avanzando en la ampliación de contenidos del 

OTLE, se diseñarán nuevos paneles generales para cada bloque temático empleando tanto datos 

consolidados anuales, como datos mensuales o trimestrales, procedentes estos últimos de la ampliación de 

la base de datos con nuevos datos. 

¶ El presente Informe Anual, que analiza de manera detallada la situación del transporte y la logística en 

España, estará disponible tanto en formato descargable (PDF) como en formato HTML, asegurando la 

accesibilidad de sus contenidos. Como en ediciones anteriores, se han recogido en el Anexo Metodológico 

los cambios que han tenido lugar en las metodologías empleadas por las distintas fuentes, así como en los 

contenidos correspondientes del OTLE derivados de estas modificaciones. 

¶ El Informe Monográfico de esta edición realiza un análisis de la Perspectiva de Género en el transporte 

y la movilidad, tanto desde el punto de vista de los usuarios del sistema de transporte como de los 

profesionales que trabajan en este sector. Este informe también se publicará en los formatos PDF y HTML. 

¶ En la página web se siguen publicando todos los contenidos del OTLE, incluyendo consultas, indicadores, 

informes y la documentación asociada a las jornadas, permaneciendo accesible al público. 

Movilidad general y ciclo económico 

Tras el fuerte descenso de la movilidad en 2020 debido a la crisis sanitaria del COVID-19, tanto el transporte 

nacional como el internacional de viajeros y mercancías han mostrado una recuperación progresiva que 

se evidenció en 2022, aunque con variaciones significativas según el ámbito y el segmento. 

Respecto al transporte exterior, que estuvo más afectado por la pandemia en 2020, en 2022 el transporte 

internacional de mercancías ha superado en un +1,0 % las toneladas registradas en 2019. En el caso del 

transporte internacional de viajeros la cifra de viajeros de 2022 se sitúa un -10,2 % por debajo de 2019. 
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En cuanto al transporte nacional, la recuperación total de los valores de la movilidad previos a la pandemia 

se ha producido en 2022, tanto para el segmento de viajeros como para el de mercancías, superando las 

cifras del año 2019 en un +1,0 % (en viajeros-km) y un +2,2 % (en toneladas), respectivamente. 

En 2022 se observa también que la variación anual del Producto Interno Bruto (PIB) y de la movilidad 

interior de mercancías no presenta tanta discrepancia como ocurrió en 2020, siendo el aumento en la movilidad 

interior en toneladas-kilómetro (+1,7 %) menor que el aumento del PIB en euros constantes de 2015 (+5,8 %). 

Transporte por carretera 

El tráfico en las carreteras españolas alcanzó los 254.459 millones de vehículos-km en 2022, lo que 

representa un incremento del +6,0 % respecto al año anterior, según datos de la Dirección General de 

Carreteras (DGC). Atendiendo a la titularidad de la vía, la Red de Carreteras del Estado (RCE) concentró el 

53,0 % del tráfico total y experimentó el mayor crecimiento respecto a 2021, con un aumento del +7,1 % en 

los vehículos-km. 

El transporte de viajeros en las carreteras españolas presentó un incremento, en viajeros-km, del +9,2 % en 

2022 respecto de 2021, con un mayor crecimiento del transporte en autobús, que ha experimentado un 

incremento del +27,6 % frente al +7,7 % de los turismos y al descenso de las motocicletas del -3,4 %. El 

transporte de mercancías por carretera, según los datos de la DGC, experimenta un aumento del +1,2 % en 

toneladas-kilómetro entre 2021 y 2022 en las carreteras españolas, mientras que según la información 

publicada por Eurostat y la Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por Carretera (EPTMC) 

disminuye un -2,6 % a nivel nacional. 

El transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España, realizado por 

vehículos o empresas españolas y extranjeras pertenecientes a los países declarantes de la estadística de 

Eurostat, experimentó un crecimiento en 2022 respecto al año anterior del +6,0 % en toneladas y del 

+3,3 % en toneladas-kilómetro. 

En resumen, en 2022 se ha continuado con la recuperación de los tráficos por carretera iniciada en 2021 

tras su fuerte caída en 2020 por la crisis del COVID-19, superándose en general los valores de 2019. 

Transporte ferroviario 

El transporte ferroviario en España presentó un crecimiento generalizado en 2022. La oferta del transporte 

ferroviario de viajeros experimentó un crecimiento del +13,7 % en trenes-km respecto a 2021 y la demanda 

del +34,5 % en viajeros y del +56,5 % en viajeros-km. El transporte ferroviario de mercancías experimentó 

una variación interanual más pequeña: en el caso de la oferta en trenes-km, el incremento fue del +5,6 % y 

para la demanda en toneladas netas apenas se percibe variación (-1 punto básico menos que el año anterior), 

mientras que las toneladas-kilómetro netas se incrementaron un +3,3 %. 

En relación con el transporte ferroviario de viajeros, el incremento de la oferta y la demanda experimentado 

por los trenes de cercanías en 2022 respecto a 2021 fue menor que para los servicios de media y larga 

distancia. Esto se debe, en parte, a que las restricciones impuestas en el transporte en 2020 por la crisis del 

COVID-19 fueron menores para los servicios de cercanías. Los servicios de cercanías incrementaron su oferta 

(en plazas-km) en un +5,3 % en 2022 y la demanda de viajeros-km en un +31,3 %, mientras que en los 

servicios de media y larga distancia los incrementos de la oferta fueron del +19,5 % y 43,3 % de las 

plazas-km, respectivamente, y la demanda de viajeros-km creció un +85,7 % y +67,8 %, respectivamente. 

Los grandes incrementos experimentados por la demanda de viajeros en todos los servicios ferroviarios en 

2022 fueron consecuencia principalmente de la recuperación tras la pandemia y de la aplicación de 

descuentos en transporte público desde el 1 de septiembre de 2022. 
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En el caso del transporte ferroviario de mercancías, en 2022 la oferta se incrementó (+5,6 % en trenes-km) 

más que la demanda (-0,01 % en toneladas netas transportadas y +3,3 % en toneladas-kilómetro netas). La 

variación interanual de la demanda del transporte de mercancías fue diferente en 2022 para cada operador. 

Transporte aéreo 

La oferta de transporte aéreo alcanzó en 2022 cifras similares a las de los años anteriores a la pandemia del 

COVID-19. Tanto la variación de la oferta de asientos como la de vuelos fueron positivas respecto a 2021, 

aumentando el +78,8 % y el +65,9 %, respectivamente. Se operaron más de 1,5 millones de vuelos en la 

red de AENA, produciéndose un aumento de casi un millón de vuelos entre 2020 y 2022, lo que puede indicar 

la recuperación de la actividad tras los efectos de la pandemia. 

Por otra parte, el número de viajeros del transporte aéreo alcanzó la cifra de 201,8 millones en 2022, lo 

que supone un incremento del +116,0 % respecto a 2021. El ámbito internacional experimentó un crecimiento 

mayor que el nacional, siendo el tráfico con los países de la Unión Europea (UE) que pertenecen al Espacio 

Schengen (UE Schengen) el que movilizó mayor número de viajeros, 86,6 millones, un +104,9 % más que 

en el año anterior. El resto de tráfico internacional movilizó 74,0 millones de viajeros, un +194,3 % más que 

en 2021. Por último, el tráfico nacional movilizó 41,2 millones de viajeros en 2022, un +58,3 % más que en el 

año 2021. 

En cuanto al transporte aéreo de mercancías, el tráfico movilizado fue de 941,8 mil toneladas en 2022, 

experimentando un ligero descenso respecto a 2021 (-0,4 %): en el ámbito UE Schengen (+3,8%) y el ámbito 

nacional (+4,5 %) tuvieron una variación positiva entre 2021 y 2022. El descenso global respecto a 2021 es 

debido en parte al descenso en el ámbito del resto de tráfico internacional, que presentó una caída del -2,3 %. 

En 2022 los aeropuertos nacionales gestionaron casi 1,9 millones de operaciones, 243,4 millones de 

pasajeros y 1 millón de toneladas de mercancías. Los aeropuertos de Adolfo Suárez Madrid-Barajas y Josep 

Tarradellas Barcelona-El Prat concentraron la mayoría de las operaciones del conjunto de los principales 

aeropuertos; entre ambos gestionaron el 33,3 % del total de operaciones y el 37,9 % del total de pasajeros. 

Transporte marítimo 

El incremento de la oferta de transporte marítimo de viajeros fue menor que el de la demanda en 2022. En 

cuanto a la oferta, las 28 autoridades portuarias gestionaron alrededor de 41 mil buques de viajeros, un 

+13,2 % más que en el año 2021 y 462,5 millones de unidades de arqueo bruto o GT, un +90,6 % más que 

el año anterior. En cuanto a la demanda, el incremento del número de viajeros fue de un +108,8 % en 2022 

respecto al año anterior, con 21,4 millones de viajeros. 

Para el transporte marítimo de mercancías en el Sistema Portuario de Titularidad Estatal, las variables de la 

oferta (operaciones y unidades de GT) aumentaron más que las de la demanda (toneladas transportadas) en 

2022 respecto a 2021. Se gestionaron un total de 116.250 operaciones de buques de mercancías y 2.026 

millones de unidades de GT. El volumen de mercancía transportada por vía marítima fue de 513,7 millones 

de toneladas en 2022. Las operaciones se incrementaron un +13,1 % respecto a 2021, las unidades de GT 

un +15,3 % y las toneladas transportadas un +2,9 %, recuperando los niveles anteriores a la pandemia. 

Las cifras de pasajeros por Autoridad Portuaria se incrementaron en 2022 respecto al año anterior en todas 

las autoridades portuarias, como continuación de lo que sucedió en 2021 tras la eliminación progresiva de las 

restricciones de la pandemia. En cuanto a las mercancías manipuladas por las Autoridades Portuarias, todos 

los modos de presentación tuvieron una variación positiva respecto al año anterior, excepto los contenedores 

con una caída del -5,4 %. 
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Transporte urbano y metropolitano 

En 2022 se realizaron un total de 3.910 millones de viajes en modos de transporte colectivo en ámbito 

urbano y metropolitano, según los datos de la Estadística de Transporte de Viajeros del Instituto Nacional de 

Estadística (INE). Esta demanda es un +25,5 % superior a la registrada en 2021, pero aún quedan lejos los 

5.052 millones de viajes realizados en 2019. Sin embargo, los últimos datos disponibles de 2023 ponen de 

manifiesto la recuperación de los niveles de demanda de 2019, previos a la pandemia, siendo un +2,2 % 

superiores. 

Los modos ferroviarios, tanto el metro junto al tranvía en las ciudades, como los trenes de cercanías en las 

áreas metropolitanas, son los que más han aumentado su demanda en 2022, con un incremento del +31,2 %. 

La contribución del transporte urbano y metropolitano al total de viajeros en transporte público en 2022 es 

del 89,1 %, en consonancia con su participación en la última década. 

El análisis realizado a partir de los datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) para el 

año 2021, y para las seis principales áreas metropolitanas, muestra que se ha producido un crecimiento 

generalizado de la movilidad metropolitana respecto a 2020. En general, la demanda ha crecido por 

encima de la oferta (+15,2 % los viajes y +6,1 % los vehículos-km). La demanda del autobús interurbano 

creció por encima de la del autobús urbano, y los modos ferroviarios aumentaron su oferta por encima de la 

registrada en 2019. 

El avance de datos para el año 2022 proporcionado por el OMM confirma la tendencia de recuperación de 

las magnitudes de movilidad iniciada en 2021. Los viajes en transporte público aumentaron en 2022 una 

media del +31,1 % respecto a 2021, siendo ligeramente mayor en los servicios de autobús (+31,5 %) respecto 

a los modos ferroviarios (+30,7 %). En términos de viajeros-km, se registró un incremento del +32,0 % respecto 

a 2021; los viajeros-km en autobús crecieron un +21,2 % y en los modos ferroviarios un +38,1 %. Las variables 

de oferta tuvieron un menor incremento que las de demanda, del +9,6 % en los autobuses y del +24,2 % en 

los modos ferroviarios (ambos medidos en vehículos-km). 

Reparto modal 

En el transporte nacional de viajeros, el vehículo privado continuó siendo el medio dominante en 2022, 

representando el 77,4 % del total de viajeros-kilómetro, por debajo de su participación en 2021 (82,2 %) 

y en 2019 (78,0 %) como año previo a la pandemia. 

Se han observado en 2022 algunas variaciones significativas en las cuotas de los modos de transporte 

colectivo con respecto a los registrados antes de la crisis del COVID-19. En 2019 el modo prioritario era el 

avión, representando el 35,7 % del total de viajeros-kilómetro, seguido por los autobuses con un 33,9 %. Sin 

embargo, en 2022 han pasado a ser los autobuses los que capturan la mayor parte de los viajeros-

kilómetro con un 37,3 %, seguidos por el transporte aéreo con un 34,5 %. El ferrocarril ha experimentado 

una pérdida de cuota, cayendo del 29,2 % en 2019 al 27,0 % en 2022, mientras que el transporte marítimo 

ha mantenido en 2022 la cuota registrada en 2019 del 1,2 %. 

En el transporte internacional de viajeros, la carretera fue el modo dominante en 2022 con un 50,2 % de 

los viajeros transportados, a pesar de reducir su cuota en -13,9 puntos porcentuales respecto a la de 2021 

(64,1 %). En contraste con lo que sucedía en 2019, cuando el modo con mayor participación en el transporte 

internacional de viajeros era el aéreo (50,8 %), en 2022 el avión representó el 48,1 %, mientras que el 

transporte marítimo registró el 1,3 % y el ferrocarril el 0,5 %. 

Respecto al transporte de mercancías, en el ámbito nacional no se han observado en 2022 variaciones 

significativas en el reparto modal, manteniéndose la carretera como el modo prioritario. Este modo representó 

el 95,7 % de las toneladas totales transportadas y el 95,2 % del total de toneladas-kilómetro a nivel nacional. 

En el ámbito internacional, el transporte marítimo de mercancías destacó como el modo predominante en 
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2022, con el 77,4 % de las toneladas transportadas, seguido por la carretera con el 21,6 %. El ferrocarril y 

el modo aéreo representaron únicamente el 1 % restante, con un 0,8 % y un 0,2 % de cuota, respectivamente. 

En comparación con años anteriores, se observa un ligero crecimiento en la cuota de la carretera (20,0 % en 

2019 y 20,9 % en 2021) en el transporte internacional de mercancías, a expensas del transporte marítimo. 

Tras este análisis puede afirmarse que las variaciones observadas en 2022 en la distribución modal del 

transporte de viajeros han supuesto un nuevo contexto de movilidad a favor de modos más sostenibles respecto 

al existente en 2019 antes de la pandemia, que no se ha trasladado al transporte de mercancías. 

Inversión y capital 

En 2022 se observa un notable aumento en la Formación Bruta de Capital Fijo (FBCF) del sector público 

español, que registró un crecimiento del +10,5 % respecto al año anterior y alcanzó los 36.700 millones de 

euros corrientes, reduciéndose la brecha con la UEM respecto a la inversión pública en relación con el PIB 

(2,77 % en España frente al 2,99 % en la UEM). 

Por su parte, la FBCF del sector privado en España experimentó un incremento del +11,8 % en 2022. 

Además, la inversión en equipos de transporte registró un incremento significativo del +20,3 % con respecto a 

2021. 

En cuanto al reparto por modos de transporte, el ferrocarril sigue siendo el receptor principal de la inversión 

por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, absorbiendo el 44,4 % de la inversión total 

ejecutada en infraestructuras de transporte en el año 2022. 

Respecto a la distribución de la inversión por modos en el conjunto de las Administraciones Públicas, se 

aprecia la importancia de la inversión en carreteras en 2022, captando este modo el 46,1 % de la inversión 

en infraestructuras de transporte. 

Valor añadido y productividad 

El a¶o 2022 ha supuesto para el sector òtransporte y almacenamientoó una continuaci·n de la senda de 

recuperación de la crisis motivada por la pandemia, que ya fue iniciada el año previo. Esta recuperación se 

traduce en un incremento del valor añadido bruto (VAB) del sector del +21,1 %, en euros constantes de 

2015, superando los niveles previos a la pandemia y recuperando la proporción que representaba en la 

economía nacional de un 4,4 % sobre el PIB, el cual aumentó un +5,8 % en el último año. 

Esta recuperación también se traslada al número de horas anuales trabajadas, con un impacto de mayor 

intensidad en el sector òtransporte y almacenamientoó (+5,4 %) que en el conjunto de la economía 

española (+1,2 %). Este hecho ha conllevado que la brecha de horas entre el sector y el promedio nacional 

haya aumentado, siendo en 2022 de 140 horas anuales por trabajador adicionales en el sector. 

Ambos incrementos en el sector òtransporte y almacenamientoó respecto al conjunto de los sectores a nivel 

nacional han provocado que la productividad aparente del trabajo del sector se sitúe más cerca del conjunto 

de España. No obstante, aunque la productividad aparente del trabajo del sector ha crecido un +3,5 % en 

2022, por encima de la media nacional (+2,0 %), aún se encuentra 2,7 û/hora por debajo, siendo los niveles 

previos a la pandemia similares para este parámetro. 

Empleo 

El empleo en el sector òtransporte y almacenamientoó en 2022 mantuvo la senda de crecimiento iniciada 

el año anterior. En concreto, el número de ocupados se situó en niveles superiores a los registrados antes de la 

pandemia, aumentando un +7,5 % respecto al año 2021, alcanzando los 1,1 millones de personas ocupadas, 

muy por encima del crecimiento del conjunto de la economía (+3,1 %). 
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El n¼mero de afiliaciones a la Seguridad Social en el sector òtransporte y almacenamientoó registr· un 

nuevo máximo en la serie histórica en 2022 al alcanzar 1.008.496 afiliados, un +5,1 % respecto a 2021. 

El régimen especial de trabajadores autónomos del sector tuvo un peso del 20,8 % en 2022, reduciéndose el 

valor registrado de afiliados en un -1,1 % respecto a 2021. 

En cuanto a la estructura y calidad del empleo, cabe señalar que tanto la productividad como los gastos 

medios del sector experimentaron importantes crecimientos en 2021 (último año disponible), como signo de 

recuperación tras las restricciones de movilidad provocadas por la pandemia. En concreto, la productividad 

aumentó un +9,4 % en 2021, alcanzando los 46.587 euros, y los gastos medios crecieron un +2,2 %, a un 

ritmo menor que la productividad, llegando a lo 35.902 euros. 

Adicionalmente, el coste laboral neto por empleado en el sector de òtransporte y almacenamientoó se 

incrementó un +5,2 % en 2022, alcanzando los 34.637 euros, el máximo de la serie histórica desde 2008. 

El coste laboral por empleado del conjunto de la economía se incrementó a un ritmo menor en 2022 (+4,1 %), 

dado que la destrucción de empleo en el sector fue sensiblemente superior durante la pandemia. 

Precios y costes 

Respecto a los precios de la energía, en 2022 el precio del barril de Brent mantuvo la senda de crecimiento 

iniciada el año anterior con un +45,8 % de aumento de la media anual de precios tras la fuerte caída 

experimentada en 2020 por la pandemia. 

Por su parte, el gasto medio por persona en transporte en 2022 experimentó un crecimiento del +18,1 % 

respecto al año anterior, acercándose a las cifras de gasto en transporte anteriores a la crisis sanitaria, siendo 

superior al incremento de la renta nacional per cápita (+8,8 %) y del gasto medio (+8,5 %). 

En cuando al análisis de los precios y costes, según los datos y estimaciones realizadas por el Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible, se observa que el coste del transporte por carretera ha aumentado como 

el año anterior. De esta manera, en 2022 el coste del vehículo privado registró un incremento del +15,4 % 

respecto al año anterior, mientras que el del transporte de viajeros en autocar aumentó un +10,5 % de media 

para todos los tipos de vehículos y para el transporte de mercancías por carretera la tasa de crecimiento 

media fue del +15,4 %. 

Respecto al transporte ferroviario, la percepción media por viajero-km de los servicios ferroviarios de 

viajeros volvió a disminuir en 2022 en todos los servicios, salvo en el tramo de la larga distancia. Los 

ingresos comerciales de los servicios de viajeros de larga y media distancia siguieron aumentando, acercándose 

a los valores previos a la pandemia, mientras que los servicios de cercanías redujeron sus ingresos a causa de 

las políticas de gratuidad de abonos para viajeros frecuentes en los últimos meses del año. En el segmento de 

mercancías por ferrocarril la percepción media aumentó un +17,9 % en 2022 respecto al año anterior, 

mientras que los ingresos por tonelada crecieron un +19,2 %. 

El transporte aéreo vio reducido el nivel de los ingresos procedentes de los servicios regulares en 2020 (último 

año con datos disponibles) a causa del impacto de la pandemia, disminuyendo su participación en el total de 

ingresos de las principales compañías aéreas hasta el 61,9 %. 

Por su parte, el transporte marítimo incrementó sus ingresos en las líneas regulares bonificadas de viajeros un 

+35,4 % en 2022, mientras que la percepción media (euros/pasajero-km) cayó un -2,5 % en el total nacional. 

Estructura de mercado y empresarial 

La estructura de mercado y empresarial del sector òtransporte y almacenamientoó en Espa¶a presenta 

algunas diferencias respecto a las principales economías europeas (Alemania, Francia e Italia o G-3). Estas 

diferencias se observan, sobre todo, en menores niveles de producción y empleo en el sector, aunque la 

distribución nacional es en general similar a la del promedio europeo. Además, cabe destacar que el número 



 

 

AÑO 2023 Página 26 
 

de empresas del sector está por encima del resto de países analizados y que incluso en 2020 continuó 

creciendo. 

Las cifras del año 2020 estuvieron marcadas por el impacto de la pandemia en el conjunto de la economía 

global, y en particular en el sector transporte, dando lugar a una contracción generalizada en España y en 

los países del G-3. En 2020 se observó en España una caída del VAB y del valor de la producción en el entorno 

del -20 %, lo que dio lugar a un fuerte descenso del peso del sector sobre el total de la economía, que fue 

más pronunciado que en los países vecinos europeos y que supuso una pérdida de más de 1 punto porcentual 

en 2020. Sin embargo, en los años 2021 y 2022 se observa una recuperación, como consecuencia de las 

medidas de desescalada y vuelta progresiva a la normalidad. 

En relación con el número de vehículos por empresa en el transporte de mercancías por carretera, se ha 

observado en 2022 una tendencia al alza como en años anteriores, incrementándose el número de vehículos 

por empresa en un + 4,5 % respecto a 2021. En este sentido, se observa en 2022 un aumento del número de 

vehículos con menor capacidad de carga y de aquellos con menos de 10 años, con respecto a 2021, lo que 

indica un rejuvenecimiento de la flota de los vehículos para el transporte de mercancías, en contra de la 

tendencia observada en años anteriores. 

En el ámbito del transporte de viajeros por carretera, se ha observado en 2022 una reducción del número 

de vehículos y empresas autorizadas por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible para el 

transporte interurbano de viajeros. De forma similar a lo observado en el transporte de mercancías por 

carretera, se ha registrado también en 2022 un incremento de los vehículos por empresa para el transporte 

interurbano de viajeros por carretera. 

Financiación 

El volumen de endeudamiento del conjunto de la economía española disminuyó ligeramente en 2022 con 

respecto al año anterior (-1,1 %), registrando un descenso acumulado del -44,5 % desde 2008. Para el sector 

òtransporte y almacenamientoó el volumen de endeudamiento experimentó un descenso anual aún mayor, 

del -8,6 %. Ambos descensos indican la recuperación de la actividad económica tras la pandemia. 

Por su parte, la morosidad continúa en 2022 con la tendencia decreciente para el conjunto de los sectores, 

con una tasa del 4,21 % para el conjunto de la economía. En el caso del sector de òtransporte y 

almacenamientoó la tasa de morosidad fue del 3,82 %, menor que la tasa global de la economía y que la 

tasa del sector servicios, que fue del 4,04 %. Todas ellas experimentaron descensos respecto al año 2021. 

Investigación, Desarrollo e Innovación 

El gasto interno en investigaci·n y desarrollo (I+D) del sector òtransporte y almacenamientoó en 2022 se 

incrementó un +68,1 % respecto al año anterior, alcanzando un valor de 81,8 millones de euros. El personal 

dedicado a actividades de I+D en el sector también aumentó en 2022, concretamente un +12,1 %. En cambio, 

el número de empresas que realizan actividades de I+D en el sector disminuyó un -7,1 % en 2022. Para el 

total de la economía, las tres variables tuvieron una variación interanual positiva (+12,4 %, +7,8 % y +5,4 %, 

respectivamente). 

Por su parte, el gasto en actividades innovadoras del sector òtransporte y almacenamientoó fue de 482,2 

millones de euros en 2022, no pudiéndose comparar con los datos de los años anteriores debido al cambio 

metodológico en el concepto estadístico de empresa y a la ausencia de datos para el año 2021. 

En términos relativos, la ratio del gasto interno en I+D sobre el VAB para las empresas del sector òtransporte 

y almacenamientoó fue inferior que para el total de la econom²a, con valores en 2022 de 0,16 % y 0,89 %, 

respectivamente. La ratio del gasto en actividades innovadoras sobre el VAB del sector òtransporte y 

almacenamientoó fue del 0,93 %, también inferior a la ratio que se obtuvo para el conjunto de la economía, 
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que fue del 1,70 %. Esto indica que el esfuerzo en actividades de I+D y actividades innovadoras en el 

sector òtransporte y almacenamientoó es notablemente menor que en el conjunto de la econom²a espa¶ola. 

Internacionalización 

La internacionalización de las empresas en términos de balanza comercial de bienes experimentó un 

importante crecimiento en 2021 del 136,3 %, registrando un saldo negativo de -31.424,9 millones de euros, 

similar al de 2019 (-31.544,1 millones de euros) previo a la pandemia. Por otra parte, la balanza comercial 

de servicios incrementó el superávit en 2022 respecto al año anterior, debido al mayor aumento de las 

exportaciones en el conjunto del sector servicios y en los servicios de transporte (+26,4 % y +33,3 %, 

respectivamente) comparado con el incremento de las importaciones (+18,8 % y +28,9 %, respectivamente). 

La posici·n inversora neta de las empresas espa¶olas del sector òtransporte y almacenamientoó en el 

extranjero se incrementó un +66,2 en 2021, registrando un valor de 23.981,1 millones de euros, superior al 

de 2019 (22.477,0 millones de euros), mientras que la posición inversora neta de las empresas extranjeras 

en el sector de òtransporte y almacenamientoó en Espa¶a se vio incrementada un +3,5 % en 2021 respecto 

al año anterior, llegando a los 18.824 millones de euros. 

Cabe señalar además que los datos del comercio exterior español en 2022 mantuvieron la tendencia de 

crecimiento iniciada en 2021, con un aumento de las unidades monetarias (+28,1 %) superior al de las 

unidades físicas (+3,4 %), registrándose también un mejor comportamiento en las importaciones (+6,3 % en 

toneladas y +32,6 % en euros) que en las exportaciones (-0,5 % en toneladas y +23,1 % en euros). 

Seguridad 

El año 2022 ha supuesto la continuación de la recuperación, iniciada en 2021, de los niveles de movilidad 

previos a la pandemia, con el consiguiente aumento de los accidentes. 

Los accidentes con víctimas en transporte por carretera crecieron un +9,0 % en 2022 respecto al año 

anterior, registrándose 97.916 accidentes con víctimas, de las cuales 1.746 fueron víctimas mortales, cifra un 

+13,9 % superior a la de 2021 y muy similar a las previas a la pandemia (1.755 víctimas mortales en 2019). 

Los índices de peligrosidad y mortalidad, que se utilizan para relacionar las variaciones en las cifras de 

accidentes y víctimas mortales con las de la movilidad, presentan variaciones de signo contrario. Mientras que 

el índice de peligrosidad (IP) total en vías interurbanas disminuyó un -1,2 % en 2022 con respecto el año 

anterior, el índice de mortalidad (IM) total en vías interurbanas incrementó un +7,6 %. 

Los accidentes ferroviarios alcanzaron un total de 175 en 2022, lo que representa un aumento del +4,8 % 

en comparación con el año anterior y un +15,9 % respecto a 2019. Se registraron 22 accidentes graves en 

2022, lo que supone un notorio aumento del +69,2 % respecto a 2021, mientras que los accidentes 

significativos ascendieron a 59, con un crecimiento del +13,5 % respecto al año anterior. 

Cuando se analiza la afección de los accidentes ferroviarios a las personas en 2022, se observa un aumento 

de 6 víctimas mortales y 8 heridos graves en comparación con el año anterior, registrándose 21 víctimas 

mortales y 27 heridos graves como consecuencia de accidentes ferroviarios significativos. 

El incremento de estas variables se refleja en el indicador de riesgo de las distintas categorías de usuarios del 

transporte ferroviario, con un aumento del +40,0 % en 2022 respecto a 2021 para los usuarios de pasos a 

nivel y del +24,5 % para el conjunto de todas las categorías de usuarios. 

La cifra de accidentes aéreos en 2022 fue de 34, un -19,0 % menos que en 2021, mientras que la cifra de 

incidentes graves fue de 26, un +160,0 % más que en 2021. La media en los últimos 10 años fue de 28,3 

accidentes y 18,2 incidentes graves en el transporte aéreo. En ambos casos las cifras de 2022 fueron mayores 

que la media, un +20,1 % en el número de accidentes y un +42,9 % en número de incidentes graves. 
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En cuanto a las víctimas producidas por los accidentes e incidentes graves aéreos, las víctimas mortales en 

accidentes aéreos registradas en 2022 fueron 2, tres menos que en 2021 y 7,1 menos que la media de los 

últimos 10 años (9,1 víctimas mortales). Los heridos graves en operaciones de transporte aéreo fueron 4 

frente a los 9 registrados en 2021y muy por debajo de la media de los últimos 10 años (7,1 heridos graves). 

Respecto a la seguridad marítima, en 2022 se aprecia un descenso en la llegada a las costas españolas de 

embarcaciones de inmigración irregular respecto a 2021 (-27,3 %), hecho que ha venido acompañado de una 

disminución de las personas asistidas en dichas embarcaciones, pasando de 25.527 a 19.373 personas. Si se 

excluye la migración irregular, el número de personas asistidas en emergencias marítimas disminuyó un 

-1,6 % en 2022. Por el contrario, se incrementaron el número de emergencias y el número de buques 

involucrados en 2022, un +0,2 % y un +4,6 %, respectivamente. 

Sostenibilidad ambiental 

El consumo energético del sector transporte en España aumentó un +14,9 % en 2021, siendo el transporte 

por carretera el principal responsable con un 93,4 % del consumo de energía final. 

Respecto a la eficiencia energética, el ferrocarril se mantiene como el modo más eficiente energéticamente 

en términos de energía final, debido principalmente al alto número de viajeros y volumen de mercancías que 

pueden transportarse en cada desplazamiento. Por su parte, el transporte por carretera ha registrado en 2021 

el mejor valor de eficiencia energética desde el año 2000, si bien es un parámetro que se mantiene bastante 

constante en el tiempo debido a la poca flexibilidad en términos de ocupación. En el caso del modo aéreo el 

consumo energético por unidad de transporte se ha visto reducido un -10,3 % en 2021 respecto al año anterior. 

En relación con el uso de energías renovables, se está produciendo un incremento paulatino del empleo de 

este tipo de fuentes, que se ha visto notablemente incrementada en los últimos años, alcanzándose en España 

una cuota del 9,2 % en 2021, superando por primera vez la media europea (9,1 %). 

En 2021 la cuota de emisiones del transporte se incrementó en +2,4 puntos porcentuales en España (del 

27,1 % en 2020 al 29,6 % en 2021), mientras que en el conjunto de la UE-27 aumentó +0,7 puntos 

porcentuales (del 21,7 % en 2020 al 22,4 % en 2021). 

El transporte por carretera es el que mayor cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y 

sustancias contaminantes presenta por ser el modo que mayor cuota modal tiene en el transporte interior de 

viajeros y mercancías. Se ha de destacar también que el transporte ferroviario sigue teniendo menos 

emisiones directas de GEI por unidad de transporte-km, mientras que en el transporte aéreo se da el caso 

contrario. 

Logística 

La contribución del sector logístico al PIB de España fue del 2,74 % en 2021, registrando un descenso 

de -0,08 puntos porcentuales respecto a 2020 (2,82 %), el mismo que entre 2019 (2,90 %) y 2020. 

En cuanto a la participación del sector logístico en el empleo nacional, se produjo una bajada del -0,16 %, 

pasando del 3,57 % en 2020 al 3,41 % en 2021, por debajo del valor de 2019 (3,48 %). 

Respecto a la superficie total de las instalaciones logísticas fue de 82,9 millones de m2 en 2022, disminuyendo 

un -0,94 % respecto a 2021. Los modos marítimo y carreta acumularon el 88,5 % de esta superficie en 2022, 

aun cuando la carretera disminuyó su superficie respecto al año anterior (-3,37 %). 

El transporte total de mercancías de España, suma del transporte nacional e internacional, experimentó un 

descenso del -1,2% en 2022 respecto al año anterior, alcanzando los 2.147 millones de toneladas, lo que 

representa un incremento del +1,9 % en comparación con el valor de 2019 previo a la pandemia. Mientras 

que el transporte nacional de mercancías descendió un -2,5 % en 2022, alcanzando 1.566 millones de 

toneladas, el transporte internacional aumentó un +2,5 %, llegando a 581 millones de toneladas. 
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El transporte de mercancías en cadenas multimodales tuvo un incremento interanual del +1,2 % en 2022, 

mientras que el realizado en cadenas unimodales descendió un -2,8 % respecto al año anterior, registrándose 

253,2 millones de toneladas en cadenas multimodales y 1.370,0 millones en cadenas unimodales (carretera). 

El transporte intermodal en contenedor alcanzó los 264,3 millones de toneladas en 2022, un -4,9 % menos 

que el año anterior. Particularizando por modos, la carretera y el modo marítimo disminuyeron sus cifras en un 

-3,7 % y un -5,8 %, respectivamente, mientras que el modo ferroviario tuvo un ligero aumento del +0,9 %. 
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1 INTRODUCCIÓN. MEJORAS Y MODIFICACIONES EN EL OTLE 2023 

El Observatorio del Transporte y la Logística en España (OTLE), siguiendo con su vocación de proporcionar 

información sobre la situación actual y la evolución del sistema de transporte y la logística en España, así como 

de garantizar la transparencia de dicha información a los ciudadanos, constituye una herramienta de consulta 

y análisis que se revisa y mejora continuamente. 

De este modo, en la undécima edición del OTLE se ha progresado en el perfeccionamiento de su estructura y 

la ampliación de sus contenidos, así como en la visualización de los mismos. A continuación se describen, de 

manera resumida, las mejoras que se han llevado a cabo en los elementos del OTLE en esta edición: 

1. BASE DE DATOS: además de continuar con el mantenimiento y la actualización de los contenidos de la 

base de datos del OTLE, se ha trabajado en la visualización de las tablas de datos de las consultas para 

mejorar la experiencia del usuario en dispositivos móviles. 

Con el objetivo de incluir próximamente nuevos datos recientes de periodicidad mensual o trimestral, se 

han analizado las distintas fuentes que publican información provisional de interés para el sector, teniendo 

en cuenta criterios tales como su grado de cobertura, frecuencia de publicación, calidad de la información 

o formato. 

2. INDICADORES DE SITUACIÓN Y DIAGNÓSTICO: se han seguido actualizando los indicadores publicados 

en paneles dinámicos con herramientas de business intelligence, introducidas por primera vez en la octava 

edición del OTLE. Además, se ha mejorado la interacción entre los elementos de los indicadores. 

Avanzando en la ampliación de contenidos del OTLE, se diseñarán nuevos paneles generales para cada 

bloque temático empleando tanto datos consolidados anuales, como datos mensuales o trimestrales, 

procedentes estos últimos de la ampliación de la base de datos con nuevos datos. 

3. INFORMES ANUALES: el presente informe, que analiza de manera detallada la situación del transporte 

y la logística en España, estará disponible tanto en formato descargable (PDF) como en formato HTML, 

garantizando la accesibilidad de sus contenidos. Como en ediciones anteriores, se han recogido en el 

Anexo Metodológico los cambios que han tenido lugar en las metodologías empleadas por las distintas 

fuentes, así como en los contenidos correspondientes del OTLE derivados de estas modificaciones. 

El Informe Monográfico de esta edición trata sobre la Perspectiva de Género en el transporte y la 

movilidad, tanto desde el punto de vista de los usuarios del sistema de transporte como de los 

profesionales que trabajan en este sector. Este informe también se publicará en ambos formatos (PDF y 

HTML). 

4. PÁGINA WEB: en ella se siguen publicando todos los contenidos del OTLE, incluyendo consultas, 

indicadores, informes y la documentación asociada a las jornadas, permaneciendo accesible al público. 

5. JORNADAS DE PRESENTACIÓN: los principales resultados obtenidos del trabajo realizado en el último 

año se presentan al público en la Jornada Anual del OTLE. Este evento, cuya celebración presencial se 

retomó en 2021 tras la pandemia, representa un foro de encuentro para todos los agentes del sector. 

Desde la Secretaría General de Movilidad Sostenible y el equipo de la División de Estudios y Tecnología del 

Transporte se realiza un sincero agradecimiento a todos los centros directivos del Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sostenible, sus empresas y sus entes asociados, que han colaborado suministrando información, así 

como revisando contenidos y aportando ideas y sugerencias. En particular, en esta undécima edición del OTLE 

han participado de forma directa: 

¶ Dirección General de Aviación Civil. 

¶ Dirección General de Carreteras. 
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¶ Dirección General de la Marina Mercante. 

¶ Dirección General de Programación Económica y Presupuestos. 

¶ Dirección General de Transporte por Carretera y Ferrocarril. 

¶ Centro de Estudios y Experimentación (CEDEX). 

¶ ADIF. 

¶ AENA S.M.E., S.A. 

¶ ENAIRE. 

¶ Puertos del Estado. 

¶ RENFE. 

¶ Sociedad de Salvamento y Seguridad Marítima (SASEMAR). 

¶ Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF). 

¶ Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC). 

¶ Fundación de los Ferrocarriles Españoles. 

De manera especial, se agradece la estrecha colaboración, dedicación y esfuerzo que, desde la Subdirección 

General de Tecnologías de la Información y Administración Digital, dependiente de la Dirección General de 

Organización e Inspección, se ha llevado a cabo durante el desarrollo de la presente edición. 

Asimismo, se ponen en valor las aportaciones de datos realizadas por las siguientes fuentes de información 

empleadas: 

¶ Alimarket. 

¶ Banco de España. 

¶ Colegio de Registradores de la Propiedad y Mercantiles de España. 

¶ Dirección General de Tráfico (Ministerio del Interior). 

¶ Eurostat. 

¶ ICEX (Ministerio de Industria y Turismo). 

¶ Instituto Nacional de Estadística. 

¶ Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación. 

¶ Ministerio de Economía, Comercio y Empresa. 

¶ Ministerio de Inclusión, Seguridad Social y Migraciones. 

¶ Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico. 

¶ Observatorio de la Movilidad Metropolitana. 

¶ Oficina Española de Patentes y Marcas. 

¶ Sistema de Información sobre Contaminación Acústica (SICA). 
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2 LA MOVILIDAD 

2.1 Evolución reciente de la movilidad general 

En el presente apartado se analiza la evolución de la movilidad general de viajeros y mercancías en España, 

analizándose detalladamente la movilidad en cada modo de transporte en apartados posteriores. 

2.1.1 Movilidad interior de personas y de mercancías 

La movilidad interior de viajeros en 2022 registró un aumento del +14,2 % en comparación con 2021, 

alcanzando un total de 449,7 mil millones de viajeros-kilómetro. En cambio, el transporte interior de 

mercancías experimentó un descenso del -2,5 %, alcanzando 1.566 millones de toneladas1. Si estas cifras 

se comparan con las de 2019, año anterior a la crisis sanitaria del COVID-19, se observa que los viajeros-km 

se incrementaron un +1,0 % y las toneladas un +2,2 %. Por otro lado, al observar la evolución de la movilidad 

desde 2007, se evidencia que el transporte interior aún no se ha recuperado completamente de la crisis 

económica que comenzó en dicho año. En 2022 se observa una disminución del -35,4 % en la cantidad de 

toneladas de mercancías transportadas y del -2,6 % en los viajeros-kilómetro, en comparación con los niveles 

registrados en 2007 para el transporte interior. Estos datos se detallan en la Tabla 1 y el Gráfico 1. 

Tabla 1. Evolución del transporte interior total de viajeros (millones de viajeros-km) y mercancías (millones de 

toneladas). 2007, 2019, 2021 y 2022 

 2007 2019 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 

Var. 2022/ 

2019 

Var. 2022/ 

2007 

Millones de viajeros-km 461.552 445.379 393.910 449.651 +14,2 % +1,0 % -2,6 % 

Millones de toneladas 2.424 1.531 1.606 1.566 -2,5 % +2,2 % -35,4 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC (solo datos de viajeros-km), Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías 
por Carretera (EPTMC), OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A. y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas), OTLE a 
partir de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe óEl Transporte y las infraestructurasó (datos de viajeros-km hasta 

2013) y OTLE a partir de datos de la Dirección General de la Marina Mercante (DGMM) y distancias medias del CEDEX (datos de 
viajeros-km de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Gráfico 1. Evolución del transporte interior total de viajeros y mercancías (millones de viajeros-km y millones de 

toneladas). 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC (datos de viajeros-km), EPTMC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., 
S.A y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas) y OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe òEl 
Transporte y las infraestructurasó (datos de viajeros-km hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX 

(datos de viajeros-km de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

 
1 La metodología empleada en el OTLE para la estimación de las cifras de movilidad interior se detalla en el Anexo Metodológico. 
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Analizando la movilidad interior de viajeros, destaca el crecimiento del modo aéreo en 2022 con un aumento 

del +59,5 % respecto a 2021, seguido por el modo ferroviario, con un incremento del +56,5 %, mientras 

que el modo marítimo crece un +38,9 % y la carretera un +9,2 %. Analizando la evolución de la movilidad 

desde 2007, se aprecia un notable crecimiento para el modo marítimo, con un incremento del +53,3 %, 

mientras que el modo carretera es el único que experimentó una disminución en su movilidad, con un descenso 

del -4,7 %. Respecto al peso que cada modo representa en el total de la movilidad interior de viajeros, en 

2022 la carretera predominó con un 85,9 % del total de los viajeros-kilómetro, mostrando un ligero aumento 

respecto a 2019 (+0,4 puntos porcentuales) pero disminuyendo su cuota respecto al año anterior (-3,9 puntos 

porcentuales) a favor de los otros modos (aéreo y ferroviario) que incrementaron su peso respecto a 2021. 

Tabla 2. Evolución del transporte interior de viajeros (millones de viajeros-km) por modo. 2007, 2019, 2021 y 2022 

 2007 2019 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 
Var. 2022/ 

2019 

Var. 2022/ 
2007 

Carretera (DGC) 405.083 380.500 353.627 386.108 +9,2 % +1,5 % -4,7 % 

Ferroviario (OFE) 21.235 28.686 17.477 27.344 +56,5 % -4,7 % +28,8 % 

Aéreo (AENA + SENASA) 34.429 35.030 21.917 34.963 +59,5 % -0,2 % +1,6 % 

Marítimo (PdE + DGMM y CEDEX) 806 1.162 889 1.235 +38,9 % +6,3 % +53,3 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA, OTLE a partir 
de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe òEl Transporte y las infraestructurasó (datos hasta 2013) y OTLE a partir 

de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos a partir de 2014). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

El Gráfico 2 ilustra la evolución de la movilidad de viajeros en cada uno de los modos de transporte. Se 

evidencia el marcado descenso en la movilidad ocurrido en 2020, año de inicio de la crisis del COVID-19, y 

la recuperación iniciada en 2021, llegando a superar los niveles pre-pandémicos de 2019 en 2022 (+1,0 %). 

Los modos carretera y marítimo superaron en 2022 los valores de 2019 en un +1,5 % y un +6,3 %, 

respectivamente, mientras que el modo ferroviario (-4,7 %) y el aéreo (-0,2 %) no lograron alcanzar las cifras 

de 2019. En relación con la crisis económica, como se ha señalado anteriormente, la carretera es el único modo 

que no ha logrado recuperar los valores de movilidad de viajeros de 2007 (-4,7 %). 

Gráfico 2. Evolución del transporte interior de viajeros (viajeros-km) por modo. 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA, OTLE a partir 
de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe òEl Transporte y las infraestructurasó (datos de viajeros-km hasta 2013) y 

OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros-km desde 2014). Ministerio de Transportes y 
Movilidad Sostenible 
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En lo que respecta al transporte interior de mercancías, en 2022 el modo marítimo experimentó el mayor 

incremento (+8,1 %) respecto a 2021, alcanzando 48,0 millones de toneladas. Le sigue el modo aéreo, con 

un incremento del +4,5 % y un total de 58 mil toneladas transportadas. En cambio, el transporte interior de 

mercancías por carretera registró un descenso del -2,8 % en 2022 respecto al año anterior, con 1.497,5 

millones de toneladas. No obstante, el modo carretera tuvo la mayor participación (95,7 %) en el total del 

transporte interior de mercancías de 2022 y fue el único que logró superar (+2,5 %) las toneladas de 2019. 

Tabla 3. Evolución del transporte interior de mercancías (miles de toneladas) por modo. 2007, 2019, 2021 y 2022 

 2007 2019 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 

Var. 2022/ 

2019 

Var. 2022/ 

2007 

Carretera (EPTMC) 2.353.352 1.461.421 1.541.099 1.497.464 -2,8 % +2,5 % -36,4 % 

Ferroviario (OFE) 26.859 21.549 20.049 20.035 -0,1 % -7,0 % -25,4 % 

Aéreo (AENA) 102 59 56 58 +4,5 % -0,6 % -42,5 % 

Marítimo (PdE) 43.812 48.106 44.379 47.964 +8,1 % -0,3 % +9,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, OFE, AENA S.M.E., S.A y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y 
Movilidad Sostenible 

Analizando la evolución del transporte interior de mercancías desde 2007, destaca el crecimiento del modo 

marítimo, con un aumento del +9,5 % de las toneladas en 2022 respecto de dicho año, siendo además el modo 

menos afectado por la crisis económica de 2007-2008. Le sigue en la comparativa con los valores de 2007 el 

modo ferroviario, con una disminución del -25,4 % en 2022. En tercer lugar, se encuentra el transporte por 

carretera, con una caída del -36,4 % entre 2007 y 2022, seguido por el transporte aéreo, que registra la 

mayor caída, de un -42,5 %. También resulta notable la participación del modo carretera en el total de la 

movilidad de mercancías, con porcentajes que oscilan entre el 94,6 % en 2013-2016 y el 97,1 % en 2007. 

Gráfico 3. Evolución del transporte interior de mercancías (toneladas) por modo. 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, OFE, AENA S.M.E., S.A y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sostenible 

Al comparar la evolución del transporte interior de viajeros con el de mercancías, se advierte que el primero 

estuvo más afectado por la crisis sanitaria de 2020, debido a las restricciones en la movilidad de las personas, 

pero también ha experimentado una recuperación más pronunciada hasta el año 2022. Por otro lado, en el 

período de 2007 a 2022, la recuperación del transporte de mercancías de la crisis económica de 2007-2008 

ha sido más lenta en comparación con la del transporte de viajeros. 
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2.1.2 Movilidad interior y actividad económica 

La movilidad interior de viajeros experimentó en 2022 un incremento del +14,2 % en viajeros-km respecto a 

2021, mientras que en el transporte interior de mercancías el crecimiento fue del +1,7 % en 

toneladas-kilómetro. Este aumento de la movilidad interior también se refleja en los indicadores económicos, 

como el Valor Añadido Bruto (VAB) del sector de "transporte y almacenamiento", que experimentó un 

incremento del +21,1 % en 2022 respecto año anterior, un aumento mayor que el observado en la movilidad 

de ambos segmentos. 

Gráfico 4. Evolución del Producto Interior Bruto (PIB), Valor A¶adido Bruto del òTransporte y Almacenamientoó y 

movilidad interior de personas y mercancías. 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del INE - Contabilidad Nacional de España, la Dirección General de Carreteras (DGC), 
Observatorio del Ferrocarril en España (OFE), AENA S.M.E., S.A., SENASA y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad 

Sostenible 

Al comparar la evolución del Producto Interior Bruto (PIB) y del transporte interior de mercancías, se puede 

llegar a las siguientes conclusiones: 

¶ La importancia del transporte de mercancías en la economía global genera una fuerte interdependencia 

entre ambas variables, presentando en general la movilidad interior de mercancías variaciones de 

intensidad superior a las del PIB. 

¶ Sin embargo, desde la crisis del COVID-19 iniciada en 2020, estas dos magnitudes han mostrado 

variaciones interanuales dispares. Entre 2021 y 2022, el transporte interior de mercancías experimentó 

un aumento del +1,7 % en toneladas-kilómetro, mientras que el PIB creció con una intensidad superior 

(+5,8 %). 

Por otro lado, analizando la relación entre la movilidad interior de viajeros2 y el PIB en España y los 

principales países europeos, la serie histórica revela una tendencia claramente descendente para los países 

estudiados, con excepción de Italia, que muestra variaciones más pronunciadas. La intensidad del transporte 

interior de viajeros respecto al PIB en España es, generalmente, mayor que en Alemania pero menor que en 

Italia, Francia y la media de la UE-27. En 2022 Alemania registró la mayor disminución en la intensidad del 

transporte interior de viajeros en relación con el PIB respecto al año anterior (-5,3 %), mientras que Francia 

fue el país analizado en el que más aumentó esta intensidad (+7,0 %). En España (-0,3 %) e Italia (+0,6 %) 

las variaciones fueron menores, aunque de signo contrario. 

 
2 Para este cálculo se consideran los datos de movilidad de personas en viajeros-km de Eurostat por homogeneidad con otros países. 
Las hipótesis y particularidades de las cifras obtenidas se recogen en el Anexo Metodológico. 
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Gráfico 5. Intensidad del transporte de viajeros con relación al PIB (viajeros-km/1.000 euros constantes del año 

2015). España y principales países europeos. 2000-2021 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EU Transport in Figures que elabora la Comisión Europea y Eurostat 

Adicionalmente, al analizar la relación entre la movilidad interior de mercancías3 y el PIB en España y los 

principales países europeos, se observa una evolución notablemente distinta a la del transporte de viajeros. 

En este contexto, España destaca como el país con mayor intensidad del transporte de mercancías, superando 

a todas las naciones analizadas y a la media de los países de la UE-27. Además, España también exhibe la 

mayor variación en esta intensidad a lo largo de los años estudiados. Durante el periodo de crisis económica 

entre 2008 y 2013, la intensidad de la movilidad de mercancías se redujo significativamente. Sin embargo, 

entre 2013 y 2021, se observa un crecimiento constante, incluso durante la pandemia. No obstante, en 2022 

la intensidad del transporte interior de mercancías en España disminuyó un -11,6 % en comparación con el año 

anterior. El resto de países analizados también experimentaron descensos en 2022 respecto a 2021, siendo 

en el caso de Alemania del -8,2 %, para Francia del -7,1 % y para Italia del -2,4 %. 

Gráfico 6. Intensidad del transporte de mercancías con relación al PIB (toneladas/1.000 euros constantes del año 

2015). España y principales países europeos. 2008-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 

 
3 En este caso la movilidad de mercancías se refiere exclusivamente al transporte nacional de mercancías en todos los modos (carretera, 
ferrocarril, marítimo y vías navegables) salvo el aéreo y expresada en toneladas, como se detalla en el Anexo Metodológico. 
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2.1.3 Movilidad exterior de personas y mercancías 

El número de viajeros con origen o destino internacional4 aumentó un +73,6 % en 2022 en comparación 

con el año anterior, situándose en 334 millones. Por otra parte, el incremento del transporte de mercancías 

con origen o destino internacional fue del +2,5 %. Si se compara con el año 2019, previo a la pandemia, 

los viajeros en 2022 se sitúan un -10,2 % por debajo en 2022, mientras que el transporte de mercancías 

aumentó un +1,0 % las toneladas, lo que representa una recuperación de los niveles previos a la pandemia. 

Tabla 4. Evolución del transporte internacional de viajeros y mercancías (millones de viajeros y toneladas). 2007, 

2019, 2020, 2021 y 2022 

 2007 2019 2020 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 
Var. 2022/ 

2019 
Var. 2022/ 

2007 

Viajeros 280 372 150 192 334 +73,6 % -10,2 % +19,1 % 

Toneladas 489 575 536 567 581 +2,5 %  +1,0 % +18,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo 
España-Portugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

La dinámica de la movilidad exterior difiere notablemente de la movilidad interior, tanto en lo que respecta 

a los viajeros como a las mercancías. Esta disparidad se evidencia claramente en los gráficos que muestran su 

evolución histórica (Gráfico 1 para la movilidad interior y Gráfico 7 para la movilidad exterior). 

En el caso de la movilidad interior, los valores registrados en 2022 son inferiores a los de 2007. Por el contrario, 

la movilidad exterior ha experimentado un aumento continuo en el número de viajeros, con una interrupción en 

2020 debido a la pandemia global. En cuanto al transporte de mercancías, la tendencia es más variable, ya 

que ha sido más afectado por las diversas crisis, tanto económicas como sanitarias. Sin embargo, el valor 

registrado en 2022 es superior al de 2007 y al del 2019, años previos a las crisis. 

Gráfico 7. Evolución del transporte internacional total de viajeros y mercancías (millones de viajeros y millones de 

toneladas). 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo 

España-Portugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

 
4 En el Anexo Metodológico se describe la metodología seguida para la estimación de la movilidad exterior tanto de viajeros como de 
mercancías. 
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En lo que respecta específicamente a la movilidad internacional de viajeros, se observa una marcada 

diferencia respecto a la movilidad interior. En 2019 el transporte aéreo representó el 50,8 % del total de 

viajeros internacionales, seguido de cerca por el transporte por carretera, que alcanzó el 47,1 %. Sin embargo, 

esta distribución sufrió un cambio drástico en 2020, cuando el transporte internacional por carretera pasó a 

contabilizar el 70,9 % de los viajeros, mientras que el transporte aéreo se redujo significativamente hasta el 

27,9 %. No obstante, estos pesos en 2022 volvieron a ser similares a los del año 2019, en el que el transporte 

aéreo internacional tuvo un peso del 48,1 % y la carretera del 50,2 %. 

En la Tabla 5 se puede observar cómo en 2022 se produjo un aumento notable del transporte marítimo respecto 

al año anterior (+399,4 %), así como del transporte aéreo, con un incremento del +138,3 %. 

Tabla 5. Evolución del transporte internacional de viajeros (millones de viajeros) por modo. 2007, 2019, 2020, 

2021 y 2022 

 2007 2019 2020 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 

Var. 2022/ 
2019 

Var. 2022/ 
2007 

Carretera (Observatorios 

transfronterizos) 
155,12 175,20 106,58 123,39 167,74 +35,9 % -4,3 % +8,1 % 

Ferroviario (Observatorios 

transfronterizos) 
1,57 1,80 0,60 0,86 1,56 +81,4 % -13,3 % -0,4 % 

Aéreo (AENA) 119,34 188,91 41,90 67,39 160,60 +138,3 % -15,0 % +34,6 % 

Marítimo (PdE) 4,46 6,02 1,18 0,84 4,20 +399,4 % -30,2 % -5,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo 
España-Portugal, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

En el Gráfico 8 se representa la evolución de la movilidad internacional de viajeros por modo de transporte 

en el periodo 2007-2022. Hasta 2019, año previo a la pandemia del COVID-19, el modo aéreo mostraba 

un crecimiento continuo. Sin embargo, en 2020 este modo experimentó una brusca caída del -77,8 %. En 2022 

el número de viajeros en transporte aéreo internacional se sitúa todavía un -15,0 % por debajo del de 2019. 

De modo similar, el transporte marítimo internacional de viajeros también sufrió un fuerte descenso (-80,5 %) 

en 2020, aunque su crecimiento hasta 2019 fue menos pronunciado que el del modo aéreo. En 2021 el 

transporte marítimo continuó disminuyendo y su recuperación en 2022 ha sido más suave que en el caso aéreo, 

con una variación negativa del -30,2 % de los viajeros entre 2019 y 2022. 

Por su parte, el transporte internacional de viajeros por carretera registró un crecimiento del +12,9 % entre 

2007 y 2019, pero experimentó una caída del -39,2 % en 2020. En 2021 se inició su recuperación y en 2022 

registró un valor de viajeros un -4,3 % inferior al de 2019. 

En cuanto al modo ferroviario, entre 2007 y 2019 experimentó un crecimiento de los viajeros internacionales 

del +14,9 %, seguido de una notable disminución del -66,7 % en 2020 por la pandemia, iniciando su 

recuperación en 2021 y alcanzando en 2022 un valor del número de viajeros un -13,3 % inferior al de 2019. 
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Gráfico 8. Evolución del transporte internacional de viajeros (viajeros) por modo. 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo 

España-Portugal, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

En cuanto a la movilidad internacional de mercancías, en 2022 el transporte marítimo fue responsable del 

envío del 77,4 % del total de toneladas, seguido por el transporte por carretera con el 21,6 %. Los modos 

ferroviario (0,8 %) y aéreo (0,2 %) en conjunto representan sólo un 1,0 %. 

Comparado con 2021, el transporte internacional de mercancías por carretera tuvo el aumento más notable 

en 2022, con un incremento del +6,0 % de las toneladas, seguido del transporte marítimo con un incremento 

del +1,6 %. El transporte ferroviario se incrementó ligeramente (+0,2 %) y, por último, el transporte aéreo 

descendió un -0,7 % sus toneladas en 2022 respecto al año anterior. 

Tabla 6. Evolución del transporte internacional de mercancías (millones de toneladas) por modo. 2007, 2019, 2021 

y 2022 

 2007 2019 2021 2022 
Var. 2022/ 

2021 
Var. 2022/ 

2019 

Var. 2022/ 

2007 

Carretera (EPTMC+ Eurostat) 107,76 115,06 118,61 125,77 +6,0 % +9,3 % +16,7 % 

Ferroviario (OFE) 4,41 4,48 4,73 4,75 +0,2 % +6,0 % +7,5 % 

Aéreo (AENA) 0,42 0,95 0,89 0,88 -0,7 % -7,0 % +111,6 % 

Marítimo (PdE) 376,42 454,72 449,81 449,81 +1,6 % -1,1 % +19,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, Eurostat, OFE, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de 
Transportes y Movilidad Sostenible 

En el Gráfico 9 se muestra la serie histórica de la movilidad internacional de mercancías por modos, 

observándose un crecimiento general en todos ellos y que han experimentado en menor medida que el 

transporte interior de mercancías los efectos de la crisis económica de 2007-2008 y de la pandemia del 

COVID-19, a excepción del modo aéreo, que cayó un -27,0 % en 2020 respecto al año anterior. 

En 2022 tanto el transporte internacional por carretera como por ferrocarril han superado las toneladas 

previas a la pandemia, incrementándose respecto a 2019 un +9,3 % y un +6,0 %, respectivamente. En 

comparación con 2007, todos los modos de transporte, sin excepción, han experimentado un aumento más o 

menos significativo. El modo aéreo ha registrado el mayor incremento con un +111,6 %, seguido del transporte 

marítimo con un +19,5 %, el transporte por carretera con un +16,7 % y el ferrocarril con un +7,5 %. 
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Gráfico 9. Evolución del transporte internacional de mercancías (toneladas) por modo. 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, Eurostat, OFE, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible 

2.1.4 Balance y conclusiones 

Tras el fuerte descenso de la movilidad en 2020 derivado de la pandemia del COVID-19, tanto el transporte 

nacional como el internacional de viajeros y mercancías han experimentado una recuperación gradual que 

se ha reflejado en 2022, aunque en diferente medida según el ámbito y el segmento. 

Respecto al transporte exterior, que estuvo más afectado por la pandemia en 2020, en 2022 el transporte 

internacional de mercancías ha superado en un +1,0 % las toneladas registradas en 2019. En el caso del 

transporte internacional de viajeros la cifra de viajeros de 2022 se sitúa un -10,2 % por debajo de 2019. 

En cuanto al transporte nacional, la recuperación total de los valores de la movilidad previos a la pandemia 

se ha producido en 2022, tanto para el segmento de viajeros como para el de mercancías, superando las 

cifras del año 2019 en un +1,0 % (en viajeros-km) y un +2,2 % (en toneladas), respectivamente. 

Gráfico 10. Evolución comparada del transporte nacional (viajeros-km y toneladas) e internacional (viajeros y 

toneladas). 2007-2022 (2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Dirección General de Carreteras (solo datos de viajeros-km nacional), EPTMC, 

Eurostat, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas), OTLE a partir de datos 
de Puertos del Estado y distancias medias del óTransporte y las infraestructurasó (datos de viajeros-km nacional hasta 2013) y OTLE a 

partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros-km nacional de 2014), Observatorio hispano-francés de 
Tráfico en los Pirineos y Observatorio transfronterizo España-Portugal. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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En el ámbito nacional, si los modos más afectados por la pandemia en 2020 fueron el aéreo y el ferroviario 

en el segmento de viajeros, en 2022 son precisamente los que experimentan mayores crecimientos en viajeros-

km respecto al año anterior (+59,5 % y +56,5 %, respectivamente), mientras que el transporte marítimo creció 

un +38,9 % y la carretera un +9,2 %. Para el segmento de mercancías son el modo marítimo (+8,1 %) y el 

modo aéreo (+4,5 %) los que aumentan las toneladas en 2022, también respecto al año anterior, en contraste 

con el descenso del transporte por carretera (-2,8 %) y por ferrocarril (-0,1%). 

El incremento de la movilidad interior va generalmente de la mano de una mejora en la actividad económica. 

En 2022 se observa que la variación anual del Producto Interno Bruto (PIB) y de la movilidad interior de 

mercancías no presenta tanta discrepancia como ocurrió en 2020, siendo el aumento en la movilidad interior 

en toneladas-kilómetro (+1,7 %) menor que el aumento del PIB en euros constantes de 2015 (+5,8 %). 

En el ámbito exterior, la mayor caída del transporte internacional de viajeros en 2020 se produjo en el modo 

marítimo (-80,5 %) y en el modo aéreo (-77,8 %), siendo también los modos que experimentaron los mayores 

crecimientos en 2022 respecto al año anterior, con un incremento del +399,4% para el transporte marítimo y 

del +138,3 % para el transporte aéreo. Por su parte, la carretera experimentó un crecimiento del +35,9 % 

de los viajeros internacionales y el ferrocarril del +81,4 %. 

Por último, en el transporte internacional de mercancías, el modo que experimenta el mayor crecimiento en 

2022 respecto al año anterior ha sido la carretera (+6,0 %), con un peso del 21,6 % en el total de toneladas 

transportadas. El crecimiento del transporte marítimo fue del +1,6 %, con un peso del 77,4 % del total de 

toneladas, mientras que los modos ferroviario (0,8 %) y aéreo (0,2 %) en conjunto representan sólo un 1,0 % 

y apenas varían en 2022 respecto al año anterior (+0,2 % y -0,7 %, respectivamente). 
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2.2 Transporte por carretera 

En este apartado se analizan las principales características de la movilidad correspondiente al transporte por 

carretera, tanto la relativa a viajeros como a mercancías. 

2.2.1 Planteamiento y alcance de las fuentes empleadas 

Según se recoge con mayor detalle y profundidad en el Anexo Metodológico, para la caracterización del 

transporte por carretera en España se han empleado las siguientes fuentes en función del tipo de segmento 

(viajeros o mercancías) y ámbito (nacional e internacional): 

¶ Para el análisis del tráfico y transporte interior de viajeros y mercancías se emplean los datos que 

suministra la Dirección General de Carreteras (DGC) mediante la explotación de sus estaciones de aforo. 

¶ En el estudio del tráfico y transporte internacional de viajeros se utilizan las cifras publicadas en los 

observatorios transfronterizos (Observatorio hispano-francés de tráfico en los Pirineos y el Observatorio 

transfronterizo España-Portugal), así como aquellas remitidas por dichos observatorios respecto a los 

últimos años analizados y no publicados. 

¶ El diagnóstico del transporte nacional de mercancías se basa en dos fuentes: 

o Los datos del transporte interior realizado por transportistas españoles se obtienen de la Encuesta 

Permanente del Transporte de Mercancías por Carreteras (EPTMC) de la Dirección General de 

Programación Económica y Presupuestos. Se analizan también los datos globales de esta encuesta, 

que se refieren al transporte de mercancías por carretera efectuado por dichos transportistas dentro 

y fuera de España. 

o Los datos del transporte interior realizado por transportistas extranjeros se extraen de las estadísticas 

que publica Eurostat. 

¶ Por último, a partir de la explotación de las estadísticas de Eurostat se obtienen los valores relativos al 

transporte internacional de mercancías por carretera, así como a los tránsitos5. 

De este modo, se utilizan tres fuentes distintas para analizar el transporte interior de mercancías (DGC, EPTMC 

y Eurostat, si bien esta última representa un volumen de transporte muy reducido). Tal y como se describe en el 

Anexo Metodológico6, a pesar de que los datos de estas tres fuentes no son plenamente coincidentes por sus 

diferentes propósitos y metodologías, sirven para caracterizar y confirmar las tendencias en este transporte. 

2.2.2 Tráfico y transporte interior por carretera de viajeros y mercancías (fuente DGC) 

En 2022 el tráfico registrado en las carreteras españolas alcanzó los 254.459 millones de vehículos-km, un 

+6,0 % más que el año anterior, según se recoge en la Tabla 7. 

Atendiendo a la titularidad de la red, es la red de carreteras del Estado la que más tráfico registró en 2022, 

con un total de 134.903 millones de vehículos-km, el 53,0 % de todo el tráfico registrado; a su vez, es también 

la red que ha experimentado un mayor incremento respecto del año anterior, con una subida del +7,1 %. La 

red de carreteras de las comunidades autónomas registró un tráfico de 106.306 millones de vehículos-km, y 

experimentó un incremento del +5,5 % respecto de 2021. Por último, el tráfico en la red de carreteras de las 

diputaciones y cabildos sufrió una leve disminución en 2022 (-0,2 %), registrando 13.250 vehículos-km. 

  

 
5 Se entiende por mercancías en tránsito aquellas que discurren por las carreteras españolas para realizar un transporte internacional 
que no tiene ni como origen ni como destino España. 

6 La DGC se orienta a medir y caracterizar los tráficos de todo tipo en las carreteras españolas y la EPTMC está orientada a estimar 

la actividad de los transportistas españoles (dentro y fuera de España) siguiendo las directrices del Reglamento UE Nº 70/2012, lo 
que permite la comparación internacional. 



 

 

AÑO 2023 Página 43 
 

Tabla 7. Tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red (millones de vehículos-km). 2021-2022 

Titularidad de la red 2021 2022 Var. 2022-21 
% sobre el 
total 2021 

% sobre el 
total 2022 

Comunidades autónomas 100.758 106.306 +5,5 % 42,0 % 41,8 % 

Diputaciones y cabildos 13.279 13.250 -0,2 % 5,5 % 5,2 % 

Estado 125.909 134.903 +7,1 % 52,5 % 53,0 % 

TOTAL CONJUNTO REDES 239.946 254.459 +6,0 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

En el Gráfico 11 se muestra la serie histórica del tráfico en las carreteras españolas en los últimos 20 años. Se 

aprecia la recuperación total en 2022 de los vehículos-km en el conjunto de la red de carreteras españolas, 

tras el descenso producido en 2020 a causa de la crisis del COVID-19, por encima incluso de los niveles previos 

a la pandemia, registrando un +1,0 % más de vehículos-km en 2022 en comparación con 2019. El tráfico en 

la red de carreteras del Estado es el que más ha crecido en el periodo 2019-2022, un +2,0 %, seguido por 

el de la red de diputaciones y cabildos, que ha aumentado un +1,8 %; por el contrario, el tráfico en la red 

de las comunidades autónomas se ha reducido levemente entre 2019 y 2022, un -0,5 %. 

Particularizando por tipo de vehículo en la red de carreteras del Estado, el tráfico de vehículos ligeros ha 

aumentado un +8,2 % respecto a 2021, siendo los turismos los que más han incrementado su tráfico (+9,2 %). 

En cuanto al tráfico de vehículos pesados, en 2022 registra un incremento del +1,6 % respecto de 2021, 

debido principalmente al aumento del tráfico de autobuses (+14,2 %) y de camiones sin remolque (+10,2 %), 

aunque en conjunto estos dos tipos de vehículos sólo suponen el 35,8 % del total de vehículos pesados, mientras 

que los camiones con remolque suponen el 64,2 % restante y han reducido su tráfico un -2,9 %. 

Gráfico 11. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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Seguidamente se analiza el tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía (ver Tabla 8). En 2022 se 

produce un aumento del tráfico en la red convencional (+17,5 %) así como en las autovías y autopistas libres 

(+4,6 %). Por el contrario, el tráfico disminuye en las autopistas de peaje (-26,9 %) y en las carreteras 

multicarril (-16,1 %). Esta disminución tan acusada del tráfico en las autopistas de peaje puede deberse a la 

reversión de varios peajes en septiembre de 20217. Por otro lado, las autovías y autopistas libres concentraron 

el 51,8 % del tráfico en 2022, mientras que las autopistas de peaje aportaron un 3,9 % del tráfico total de 

la red de carreteras. 

Tabla 8. Tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía (millones de vehículos-km). 2021-2022 

Tipo de vía 2021 2022 Var. 2022-21 
% sobre el 
total 2021 

% sobre el 
total 2022 

Autopista de peaje 13.563 9.912 -26,9 % 5,7 % 3,9 % 

Autovías y autopistas libres 125.971 131.768 +4,6 % 52,5 % 51,8 % 

Carreteras multicarril 15.554 13.051 -16,1 % 6,5 % 5,1 % 

Red convencional 84.859 99.727 +17,5 % 35,4 % 39,2 % 

TOTAL CONJUNTO VÍAS 239.946 254.459 +6,0 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

El siguiente gráfico presenta la serie histórica del tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía. Se observa 

que desde 2019 el tráfico en las autopistas de peaje ha ido disminuyendo de manera importante (-54,9 % 

entre 2019 y 2022), debido a la eliminación paulatina de algunos peajes desde finales de 2018. También se 

observa una disminución del tráfico en las carreteras multicarril en los últimos años, registrando una reducción 

del -18,1 % desde 2019. Por último, el tráfico de las autovías y autopistas libres y de la red convencional en 

2022 supera el registrado en 2019, en un +8,9 % y +7,0 %, respectivamente. 

Gráfico 12. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Distinguiendo ahora entre tráficos de viajeros y mercancías, en 2022 se registraron 386.108 millones de 

viajeros-km y 323.078 millones de toneladas-kilómetro en las carreteras españolas. Respecto de los valores 

registrados el año anterior, supone un aumento del +9,2 % y del +1,2 %, respectivamente. 

 
7 En septiembre de 2021 se revierten los peajes en la AP-2 (Aragón-El Vendrell) y la AP-7 (La Jonquera-Salou y Montmeló-El Papiol). 
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En cuanto al tipo de vehículo utilizado por los viajeros al desplazarse por carretera, en 2022 aumenta en 

mayor medida el transporte en autobús (+27,6 %), seguido del transporte en turismo (+7,7 %), mientras que 

la motocicleta experimenta una disminución (-3,4 %). El crecimiento de la demanda en viajeros-km en autobús 

puede deberse, en parte, a la bonificación de las tarifas para viajeros recurrentes implantada el 1 de 

septiembre de 2022. 

La contribución de los distintos tipos de vehículos al total de viajeros-km varía levemente en 2022 respecto a 

la de 2021: el 88,9 % corresponden a turismos, el 9,8 % a autobuses y el 1,3 % a motocicletas. 

Tabla 9. Transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas (millones de viajeros-km y 

millones de t-km). 2021-2022 

Transporte de viajeros / mercancías 2021 2022 Var. 2022-21 
% sobre el total 

2021 
% sobre el total 

2022 

VIAJEROS (millones de viajeros-km) 353.627 386.108 +9,2 % 100,0 % 100,0 % 

Motocicletas 5.226 5.051 -3,4 % 1,5 % 1,3 % 

Turismos 318.719 343.196 +7,7 % 90,1 % 88,9 % 

Autobuses 29.683 37.862 +27,6 % 8,4 % 9,8 % 

MERCANCÍAS (millones de t-km) 319.275 323.078 +1,2 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

La evolución del transporte de viajeros (viajeros-km) y mercancías (toneladas-kilómetro) por carretera en el 

periodo 2002-2022 se muestra en el Gráfico 13. Tras la fuerte caída del tráfico en 2020 por las restricciones 

de movilidad derivadas de la crisis del COVID-19, se observa un continuado crecimiento en ambos segmentos, 

superando en 2022 los valores de 2019 pero sin llegar a los valores registrados en 2007 previos a la crisis 

económica. En el caso de los viajeros, se produce un aumento del +1,5 % de los viajeros-km entre 2019 y 

2022; el mayor incremento en este periodo lo experimentan los autobuses (+13,9 %), frente a los turismos 

(+0,3 %) y las motocicletas (-3,7 %). En el caso de las mercancías, entre 2019 y 2022 se produce un aumento 

del +7,8 % de las toneladas-kilómetro transportadas por carretera, mientras que, comparando con los 

valores máximos obtenidos en 2007, la cifra de 2022 se sitúa un -8,4 % por debajo. 

Gráfico 13. Evolución del transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas por tipo de transporte. 

2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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Por último, si se comparan las variables de oferta y demanda del transporte de viajeros y mercancías por 

carretera en 2022, puede resaltarse lo siguiente: 

¶ En el segmento de viajeros, las variables de oferta y demanda advirtieron un aumento respecto a 2021, 

siendo el incremento del tráfico de vehículos destinados al transporte de viajeros8 (vehículos-km) del 

+9,1 % y el de los viajeros-km del +9,2 %. 

¶ En cuanto a las mercancías, el tráfico en vehículos destinados al transporte de mercancías9 (vehículos-km) 

aumenta un +0,2 % respecto a 2021, mientras que la demanda (toneladas-kilómetro) crece un +1,2 %. 

Por tanto, se puede afirmar que en 2022 se ha producido un buen desempeño de ambos segmentos, ya 

que la demanda ha crecido por encima de la oferta en ambos casos. 

2.2.3 Transporte internacional de viajeros (fuente observatorios transfronterizos) 

El transporte internacional de viajeros por carretera se evalúa en el OTLE a través de las estimaciones 

realizadas en los observatorios transfronterizos que elabora el Ministerio de Transportes y Movilidad 

Sostenible en colaboración con las autoridades competentes de Francia y Portugal (Observatorio hispano-

francés de Tráfico en los Pirineos y Observatorio Transfronterizo España-Portugal). 

En 2022 un total de 167,7 millones de viajeros cruzaron por carretera las fronteras de los Pirineos y de 

Portugal, lo que supone un aumento del +35,9 % respecto del año 2021. Del total de viajeros, el 67,0 % se 

registra en el paso de los Pirineos (112,3 millones de viajeros) frente al 33,0 % restante que se contabiliza en 

la frontera con Portugal (55,4 millones de viajeros). 

Tabla 10. Transporte transfronterizo de viajeros por carretera (millones de viajeros). 2021-2022 

PASOS FRONTERIZOS 2021 2022 Var 2022-21 % sobre el total 2022 

España/Portugal 43,98 55,42 +26,0 % 33,0 % 

Pirineos 79,42 112,32 +41,4 % 67,0 % 

TOTAL 123,39 167,74 +35,9 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio Transfronterizo España-Portugal y del Observatorio hispano-francés de 
Tráfico en los Pirineos. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

El Gráfico 14 representa la evolución del transporte internacional de viajeros por carretera en el periodo 

2001-2022, apreciándose las siguientes fases: 

¶ Entre 2001 y 2009 se produce un crecimiento continuado del volumen de viajeros, con un aumento 

acumulado del +33,6 %, alcanzando la cifra de 165,9 millones de viajeros. 

¶ A continuación, se observa un periodo de descenso entre 2009 y 2013 (-9,1 %), con una caída más 

acusada de los tráficos con Portugal (-21,8 %) en comparación con los de Francia (-2,0 %). 

¶ Entre 2013 y 2019 se produce un incremento del +16,2 %, registrándose en el año 2019 el máximo 

histórico de 175,2 millones de viajeros. 

¶ Debido a la crisis del COVID-19, la demanda sufre una fuerte caída en 2020 (-39,2 % respecto a 2019), 

alcanzando la cifra de 106,6 millones de viajeros, la mínima de toda la serie histórica. 

¶ Finalmente, en 2021 y 2022 se observa una rápida recuperación, con un aumento del +57,4 % entre 

2020 y 2022. Respecto de 2019 los viajeros se sitúan en 2022 un -4,3 % por debajo. 

 
8 Motocicletas, turismos y autobuses en el conjunto de la red de carreteras. 

  

9 Camiones y camionetas en el conjunto de la red de carreteras. 
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Gráfico 14. Evolución del transporte internacional de viajeros por carretera (millones de viajeros) con origen o 

destino en España, por paso fronterizo. 2001-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio Transfronterizo España-Portugal y del Observatorio hispano-francés de 

Tráfico en los Pirineos. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

2.2.4 Transporte de mercancías por carretera nacional e internacional (fuentes Eurostat y EPTMC) 

Para el análisis de la demanda de transporte de mercancías por carretera se utilizan los datos de Eurostat y 

de la EPTMC. El transporte de mercancías por carretera con origen y/o destino en España en 2022 se situó en 

1.623 millones de toneladas y 316.774 millones de toneladas-kilómetro, lo que supone una disminución en 

relación con el año 2021 del -2,2 % y -0,1 % respectivamente, tal y como se aprecia en la Tabla 11. 

Además, se observa que el transporte de mercancías por carretera en ámbito nacional disminuye en 2022 

frente a 2021 (-2,8 % en toneladas y -2,6 % en toneladas-kilómetro), mientras que en ámbito internacional 

aumenta (+6,0 % en toneladas y +3,3 % en toneladas-kilómetro). 

Tabla 11. Transporte de mercancías por carretera (toneladas y toneladas-kilómetro) por ámbito. 2021-2022 

 Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Ámbito 2021 2022 Var. 2022-21 2021 2022 Var. 2022-21 

Nacional 1.541.099 1.497.464 -2,8 % 184.490 179.680 -2,6 % 

Internacional 118.609 125.769 +6,0 % 132.743 137.094 +3,3 % 

TOTAL  1.659.708 1.623.233 -2,2 % 317.233 316.774 -0,1 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat 

Tras el descenso de la demanda experimentado en 2020 y el aumento en 2021, se produce una pequeña 

disminución en 2022. En el caso de las toneladas-kilómetro, se siguen registrando valores superiores a los de 

2007, con un incremento del +1,3 % en 2022 respecto de dicho año, mientras que en lo que respecta a las 

toneladas, en 2022 se sitúan un -33,8 % por debajo del valor máximo registrado en 2007. 

En línea con los últimos años, el transporte interior de mercancías representa en 2022 un 92,3 % del total de 

toneladas transportadas y el 56,7 % de las toneladas-kilómetro. 
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Gráfico 15. Evolución del transporte de mercancías por carretera (millones de toneladas-kilómetro) por ámbito. 

2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat 

Gráfico 16. Evolución del transporte de mercancías por carretera (miles de toneladas) por ámbito. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat 

Si se analiza la nacionalidad de los transportistas en el transporte interior por carretera, los transportistas 

españoles en 2022 movilizaron casi 1.493 millones de toneladas y 178.016 millones de 

toneladas-kilómetro, con una disminución respecto al año anterior del -2,8 % y del -2,5 %, respectivamente. 

Estos valores representan el 99,7 % de las toneladas y el 99,1 % de las toneladas-kilómetro frente al 

transporte interior realizado por transportistas extranjeros. En el caso de los transportistas de otras 

nacionalidades, se produjo un mayor descenso de las toneladas y toneladas-kilómetro entre 2021 y 2022, un 

-10,7 % y -16,3 %, respectivamente. 

Tabla 12. Transporte interior de mercancías (toneladas y toneladas-kilómetro) por nacionalidad del transportista. 

2021-2022 

 Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Nacionalidad del transportista 2021 2022 Var. 2022-21 2021 2022 Var. 2022-21 

ESPAÑOLA 1.535.968 1.492.884 -2,8 % 182.502 178.016 -2,5 % 

OTRAS NACIONALIDADES 5.131 4.580 -10,7 % 1.988 1.664 -16,3 % 

TOTAL 1.541.099 1.497.464 -2,8 % 184.490 179.680 -2,6 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat 



 

 

AÑO 2023 Página 49 
 

El análisis detallado del transporte de mercancías por carretera efectuado por vehículos españoles se 

desarrolla en el epígrafe 2.2.5. 

En cuanto a la nacionalidad de los transportistas en el transporte internacional de mercancías con origen o 

destino en el territorio español, en la Tabla 13 se observa un crecimiento tanto de las toneladas como de 

toneladas-kilómetro movidas por los transportistas en 2022. Los transportistas españoles experimentan un 

mayor crecimiento en el volumen de mercancías transportadas (+7,2 %), mientras que los transportistas de 

otras nacionalidades aumentan en mayor medida las toneladas-kilómetro (+5,4 %). En 2022, las mercancías 

movilizadas en ámbito internacional por transportistas españoles alcanzan el 66,7 % del total de toneladas y 

el 59,5 % de las toneladas-kilómetro. 

Tabla 13. Transporte internacional de mercancías con origen o destino en España (toneladas y toneladas-kilómetro) 

por nacionalidad del transportista. 2021-2022 

 Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Nacionalidad del transportista 2021 2022 Var. 2022-21 2021 2022 Var. 2022-21 

ESPAÑOLA10 78.284 83.883 +7,2 % 80.114 81.610 +1,9 % 

OTRAS NACIONALIDADES11 40.325 41.886 +3,9 % 52.629 55.484 +5,4 % 

TOTAL 118.609 125.769 +6,0 % 132.743 137.094 +3,3 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 

Por último, el Gráfico 17 presenta la evolución de los tránsitos de mercancías por carretera en España según 

la nacionalidad del transportista. En 2022 se contabiliza un total de 7,4 millones de toneladas en tránsito. 

Se registra un incremento de los tránsitos del +16,1 % en 2022 respecto del año anterior, con valores 

cercanos al máximo registrado en 2016. Los transportistas españoles presentan un crecimiento algo superior 

(+18,4 %) al que experimentan los transportistas extranjeros (+15,9 %). El peso que suponen las mercancías 

en tránsito transportadas por vehículos españoles en 2022 es del 7,2 %, muy similar al del año anterior. 

Gráfico 17. Evolución de los tránsitos de mercancías por carretera (miles de toneladas) por nacionalidad del 

transportista. 2008-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

 
10 No se incluye el transporte exterior realizado por transportistas españoles entre dos puntos situados fuera de España. 

11 Transportistas procedentes de países de la actual UE 27, Reino Unido, Suiza y Noruega. 



 

 

AÑO 2023 Página 50 
 

2.2.5 Transporte de mercancías por carretera efectuado por vehículos españoles (EPTMC) 

En este apartado se estudia el transporte de mercancías realizado por transportistas españoles, tanto en el 

ámbito interior como en el internacional que tiene como origen o destino España. 

La tabla siguiente muestra las toneladas y toneladas-kilómetro en 2022 correspondientes a transportistas 

españoles, así como la variación con 2021 y 2008. En 2022 se transportaron un total de 1.588 millones de 

toneladas y 266.720 millones de toneladas-kilómetro. Respecto a 2021, se aprecia una disminución 

del -2,4 % y -1,3 %, respectivamente. La variación respecto a 2008 es diferente según se trate de toneladas, 

que han sufrido una disminución del -25,1 %, o de toneladas-kilómetro, que han experimentado un aumento 

del +9,8 %. 

Tabla 14. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas y toneladas-kilómetro) por 

tipo de desplazamiento. 2021-2022 y variación 2008-2022 

 Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Tipo de tráfico 2021 2022 
Var. 2022-

2021 
Var. 2022-

2008 
2021 2022 

Var. 2022-
2021 

Var. 2022-
2008 

Intramunicipal 271.685 253.874 -6,6 % -56,1 % 2.297 2.193 -4,5 % -49,3 % 

Intermunicipal 869.430 851.873 -2,0 % -24,2 % 47.905 46.865 -2,2 % -8,6 % 

Interregional 394.853 387.138 -2,0 % +10,5 % 132.300 128.958 -2,5 % +7,9 % 

Internacional 90.850 95.306 +4,9 % +42,0 % 87.670 88.704 +1,2 % +30,8 % 

TOTAL 1.626.818 1.588.191 -2,4 % -25,1 % 270.172 266.720 -1,3 % +9,8 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

En cuanto al comportamiento del transporte de mercancías realizado por transportistas españoles según ámbito 

territorial, en 2022 el único segmento que aumenta es el transporte internacional, tanto en toneladas (+4,9 %) 

como en toneladas-kilómetro (+1,2 %). Dentro del tráfico interior, el transporte intramunicipal es el que 

presenta una mayor disminución respecto al año anterior (-6,6 % en toneladas y -4,5 % en toneladas-

kilómetro). Los tráficos intermunicipales e interregionales experimentan un menor descenso, del entorno del 

-2 %. 

Respecto al año 2008, destaca el crecimiento del +42,0 % del tráfico internacional de toneladas y del 

+30,8 % en toneladas-kilómetro. Dentro del tráfico interior, el desempeño del tráfico interregional es el que 

presenta un mejor comportamiento en este periodo, con aumentos del +10,5 % en toneladas y del +7,9 % en 

toneladas-kilómetro. Por el contrario, el tráfico intramunicipal presenta reducciones del -56,1 % y -49,3 %, 

respectivamente, y el transporte intermunicipal descensos del -24,2 % y -8,6 %, respectivamente. 



 

 

AÑO 2023 Página 51 
 

Gráfico 18. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (miles de toneladas) 

por tipo de desplazamiento. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

La participación de los distintos tipos de transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles 

se ha mantenido más o menos constante a lo largo de los últimos años, incluso se mantuvo en 2020 con la 

disminución de la actividad del transporte debido al COVID-19. En 2022 las participaciones en las toneladas 

transportadas son del 16,0 % para el transporte intramunicipal, del 53,6 % para el transporte intermunicipal, 

del 24,4 % para el transporte interregional y del 6,0 % para el transporte internacional. Por su parte, las 

participaciones en las toneladas-kilómetro producidas en 2022 son del 0,9 % para el transporte intramunicipal, 

17,7 % para el intermunicipal, 49,0 % para el interregional y 32,4 % para el internacional. 

Gráfico 19. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de 

toneladas-kilómetro) por tipo de desplazamiento. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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Respecto a la distancia media recorrida por tonelada, en 2022 continúa la tendencia ascendente observada 

desde 2019, con un nuevo aumento de +1,9 km de crecimiento interanual, situándose en 167,9 km. Desde 

2019 se ha acumulado un aumento en la distancia media de 6,2 km. 

Gráfico 20. Recorrido medio por tonelada transportada (km) por transportistas españoles. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Se analiza a continuación el transporte intrarregional de mercancías por carretera en las diferentes regiones 

españolas. Los datos de 2022 de las comunidades autónomas peninsulares, así como su evolución respecto a 

2021, se recogen en la Tabla 15. Si bien el total de toneladas transportadas en 2022 disminuye un -2,7 % 

en el conjunto de las regiones respecto a 2021, el comportamiento es muy desigual en las diferentes 

regiones. Por un lado, hay comunidades autónomas con un incremento entre 2021 y 2022 muy elevado, como 

Navarra (+12,1 %) o Extremadura (+9,9 %). Por otro, hay regiones con descensos importantes en las 

toneladas transportadas, como son el Principado de Asturias (-31,3 %) y La Rioja (-13,1 %). Otros territorios 

mantienen prácticamente constantes los valores del año anterior, como Aragón (-0,7 %) y País Vasco (+0,6 %). 

Como se indica en ediciones anteriores, los datos de un año en particular deben tomarse con cautela debido a 

los tamaños muestrales y a la metodología de proyección. 

Tabla 15. Transporte intrarregional de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas) por 

comunidades autónomas peninsulares. 2021-2022 

Comunidad Autónoma 2021 2022 Var. 2022-2021 
% sobre el total 

2022 

Andalucía 204.473 189.035 -7,6 % 18,1 % 

Cataluña 188.027 196.095 +4,3 % 18,8 % 

Comunidad Valenciana 165.016 152.051 -7,9 % 14,6 % 

Castilla y León 82.182 76.802 -6,5 % 7,4 % 

Galicia 75.219 75.963 +1,0 % 7,3 % 

Comunidad de Madrid 68.679 66.274 -3,5 % 6,3 % 

Castilla-La Mancha 55.442 58.242 +5,1 % 5,6 % 

Aragón 48.727 48.387 -0,7 % 4,6 % 

País Vasco 47.544 47.829 +0,6 % 4,6 % 

Región de Murcia 45.498 48.004 +5,5 % 4,6 % 

Principado de Asturias 32.543 22.342 -31,3 % 2,1 % 

Extremadura 22.076 24.260 +9,9 % 2,3 % 

Comunidad Foral de Navarra 18.979 21.269 +12,1 % 2,0 % 

Cantabria 14.060 13.635 -3,0 % 1,3 % 

La Rioja 5.454 4.740 -13,1 % 0,5 % 

TOTAL INTRARREGIONAL 1.073.919 1.044.929 -2,7 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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Aunque el total de toneladas transportadas por carretera en ámbito intrarregional en las comunidades 

autónomas peninsulares experimenta una reducción del -2,7 % en 2022, sigue estando por encima de los 

valores registrados en 2019, anteriores a la pandemia. 

El transporte intrarregional de mercancías por carretera está muy ligado al PIB regional. Además, hay otros 

factores que influyen, como son la dispersión de la actividad en sus territorios, la población residente o el peso 

del sector servicios. Por este motivo, la contribución de las comunidades autónomas al total es muy variable. 

Las regiones que presentan un mayor volumen de transporte en 2022 son Cataluña, Andalucía y la 

Comunidad Valenciana, aglutinando entre las tres el 51,4 % del total de las toneladas transportadas en el 

ámbito intrarregional. El detalle por comunidades autónomas se puede observar en el siguiente gráfico. 

Gráfico 21. Transporte intrarregional de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas). Peso en 

el total por comunidades autónomas peninsulares. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Analizando las toneladas transportadas según tipo de desplazamiento en las distintas comunidades 

autónomas, predomina en todas ellas el transporte intrarregional intermunicipal, con un 43,4 % de media 

en 2022. Las regiones con mayores pesos para el transporte intrarregional intermunicipal, sin considerar los 

territorios extrapeninsulares, son Cataluña, Galicia y Andalucía, superando el 50 % del total de toneladas 

transportadas. Los territorios con porcentajes por debajo de la media en este transporte exhiben pesos más 

elevados o al menos similares en el transporte interregional de mercancías; es el caso de La Rioja, Aragón, 

Región de Murcia y Castilla-La Mancha. 

En cuanto al transporte internacional por carretera de las distintas comunidades autónomas, expresado en 

toneladas, Cataluña es la que presenta el mayor peso respecto al total de toneladas transportadas por las 

comunidades autónomas a nivel internacional, con un 28,9 % en 2022. Si se analiza el reparto de las toneladas 

dentro de cada región, se observa que la mayor componente internacional del transporte de mercancías 

por carretera se presenta en Cataluña, País Vasco y Navarra, con pesos del 8,2 %, 6,4 % y 6,1 %, 

respectivamente, superior a la media de todas las regiones, que es del 4,3 %. 
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Figura 1. Estructura del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (en toneladas 

transportadas) por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad autónoma. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Realizando el mismo análisis, pero para la variable toneladas-kilómetro, los flujos interregionales son los 

mayoritarios en todas las comunidades autónomas, con un 66,4 % de media en 2022, excluyendo 

igualmente a los territorios extrapeninsulares. 

El transporte internacional expresado en toneladas-kilómetro presenta un peso respecto al total de toneladas 

transportadas del 21,0 % en 2022. Las regiones de Murcia y Cataluña son las que presentan un mayor 

porcentaje de toneladas-kilómetro por carretera para el transporte internacional, del 31,2 % y 29,9 % 

respectivamente, frente al Principado de Asturias, cuyo peso es del 8,4 %. 

El tráfico internacional de toneladas-kilómetro recibido en el conjunto del país es un 75,5 % del expedido. 

Sin embargo, existen variaciones entre las diferentes regiones. Así, el tráfico recibido es muy superior al 

expedido en la Comunidad de Madrid (2,4 veces superior), mientras que es menor del 50 % del expedido en 

Extremadura (29,5 %), Andalucía (31,3 %) y Murcia (36,1 %). 
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Figura 2. Estructura del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (en toneladas-kilómetro) 

por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad autónoma. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Si se analizan los distintos tipos de mercancías transportadas, en toneladas-kilómetro, en la Tabla 16 se 

observa un crecimiento en 2022 respecto al año anterior para todos los grupos excepto el de òminerales brutos 

o manufacturados y materiales de construcci·nó, que disminuye un -4,2 %, y el de òotras mercanc²asó, que 

disminuye un -9,3 %. Entre los grupos que experimentan un incremento, el grupo de òproductos agr²colas y 

animales vivosó es el que m§s crece, con un +1,3 %. 

Si se comparan las cifras de 2022 con las de 2019, todos los tipos de mercancías incrementan su volumen de 

toneladas-kilómetro, salvo el grupo de òproductos petrol²ferosó, que disminuye un -10,0 %. Esto puede 

deberse, por un lado, a que aún no se ha recuperado la actividad que había antes de la pandemia y, por otro 

lado, a la menor demanda de estos productos en favor del uso de otros combustibles no fósiles. 

Respecto a la contribución de los distintos tipos de mercancía en 2022, el grupo que presenta un mayor 

porcentaje es el òm§quinas, veh²culos, objetos manufacturados y transacciones especialesó, con un 

32,3 % del total; el grupo de òproductos petrol²ferosó es el que menos contribuye, con un 2,0 %. Se 

observan pequeñas variaciones respecto a 2021, siendo las mayores del -1,2 % en el grupo de òotras 

mercanc²asó, mientras que el peso del grupo òm§quinas, veh²culos, objetos manufacturados y transacciones 

especialesó aumenta su participaci·n en un +0,7 % en 2022. 
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Tabla 16. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de toneladas-kilómetro) por 

tipo de mercancía. 2021-2022 

TIPO DE MERCANCÍA 2021 2022 Var. 2022-2021 
% sobre el total 

2022 

Productos agrícolas y animales vivos 46.534 47.126 +1,3 % 17,7 % 

Productos alimenticios y forrajes 62.314 62.487 +0,3 % 23,4 % 

Productos petrolíferos 5.257 5.293 +0,7 % 2,0 % 

Minerales brutos o manufacturados y materiales 
de construcción 

31.002 29.711 -4,2 % 11,1 % 

Maquinas, vehículos, objetos manufacturados y 
transacciones especiales 

85.402 86.120 +0,8 % 32,3 % 

Otras mercancías12 39.663 35.982 -9,3 % 13,5 % 

TOTAL 270.172 266.720 -1,3 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Finalmente, se presenta en el Gráfico 22 la serie histórica del transporte de los distintos tipos de mercancías 

por carretera. Desde el año 2002 el tipo de mercancía que más ha crecido en toneladas-kilómetro es el de 

òproductos alimenticios y forrajesó (+140,7 %). En el periodo 2008-2022, sigue siendo este grupo el que 

presenta mayor incremento (+38,2 %), junto con el grupo de òproductos agr²colas y animales vivosó (+32,2 %) 

y el de òm§quinas, veh²culos, objetos manufacturados y transacciones especialesó (+26,1 %). En cambio, los 

grupos que experimentan importantes reducciones en este periodo son el de òminerales brutos o 

manufacturados y materiales de construcci·nó (-37,3 %) y el de òproductos petrol²ferosó (-21,3 %). 

Gráfico 22. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de 

toneladas-kilómetro) por tipo de mercancía. 2002-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

 
12 Dentro de òOtras mercanc²asó se han agrupado las categor²as de òCombustibles minerales sólidosó, òMinerales y residuos para 
refundiciónó, òProductos metalúrgicosó, òAbonosó y òProductos químicosó, de acuerdo con la clasificaci·n de la EPTMC. 
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2.2.6 Principales flujos interregionales de transporte de mercancías por carretera (EPTMC) 

En 2022 el transporte de mercancías por carretera en las diez principales relaciones interregionales 

(considerando la suma de ambos sentidos) alcanzó un total de 161.384 toneladas; respecto de 2021 

experimentan un incremento del +1,6 %. 

La Tabla 17 recoge las diez principales relaciones interregionales de transporte de mercancías por carretera 

en 2022, que suponen un 41,7 % del total de toneladas transportadas. El flujo más importante en términos 

absolutos se produjo entre Castilla-La Mancha y la Comunidad de Madrid, con 34.774 toneladas 

transportadas en 2022 (9 % del peso total). 

La variación respecto al año anterior es positiva en 7 de los 10 flujos principales, siendo la relación Castilla y 

León-Comunidad de Madrid la que más aumenta las toneladas transportadas, con un +27,5 %, seguida 

de Andalucía - Castilla-La Mancha, con un +11,4 %. Las relaciones que disminuyen sus toneladas transportadas 

son Castilla-La Mancha - Comunidad Valenciana (-8,9 %), Cataluña-Comunidad Valenciana (-8,6 %) y 

Comunidad Valenciana-Región de Murcia (-5,0 %). 

Tabla 17. Transporte interregional de mercancías por carretera (toneladas). Principales flujos interregionales 

bidireccionales (sumados ambos sentidos). 2021-2022 

    2021 2022 
Var. 2022-

2021 

% acumulado 
sobre el total 

2022 

Castilla-La Mancha Comunidad de Madrid 32.515 34.774 +6,9 % 9 % 

Aragón Cataluña 20.589 20.983 +1,9 % 14 % 

Comunidad Valenciana  Región de Murcia 19.820 18.832 -5,0 % 19 % 

Cataluña Comunidad Valenciana 18.446 16.858 -8,6 % 24 % 

Castilla-La Mancha Comunidad Valenciana 18.430 16.783 -8,9 % 28 % 

Andalucía Comunidad Valenciana 11.836 12.098 +2,2 % 31 % 

Castilla y León Comunidad de Madrid 8.531 10.874 +27,5 % 34 % 

Aragón Comunidad Valenciana  10.172 10.385 +2,1 % 37 % 

Andalucía Murcia, Región de 9.977 10.310 +3,3 % 39 % 

Andalucía Castilla-La Mancha 8.515 9.487 +11,4 % 42 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

La Figura 3 presenta gráficamente los principales flujos interregionales de transporte de mercancías por 

carretera referidos a toneladas. Se aprecia que los flujos entre las comunidades autónomas de más peso 

demográfico y económico, como son Cataluña, Comunidad de Madrid, Comunidad Valenciana y Andalucía, 

son los que presentan un mayor volumen, así como los correspondientes a los tráficos entre comunidades vecinas. 
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Figura 3. Principales flujos unidireccionales interregionales de transporte de mercancías por carretera (toneladas). 

2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Los diez principales flujos interregionales por carretera en 2022 transportan 47.076 toneladas-kilómetro. 

Respecto a 2021 experimentan un aumento del +2,2 %, continuando con el aumento producido en los últimos 

años, acumulando un incremento en el periodo 2014-2022 del +46,9 %. 

En la Tabla 18 se muestran las diez principales relaciones interregionales de transporte de mercancías por 

carretera en 2022, que suponen un 36,5 % del total de toneladas-kilómetro producidas. Cuatro de estos flujos 

corresponden a comunidades autónomas colindantes, poniendo de manifiesto que hay otros factores, además 

de la proximidad o vecindad, que influyen en este indicador. El flujo más importante en términos absolutos es 

Andalucía-Comunidad Valenciana, con 6.789 toneladas-kilómetro en 2022 (5,3 % del peso total). 

La evolución respecto al año anterior varía según el caso. El flujo que más aumenta es Castilla-La Mancha-

Comunidad Valenciana, con +25,2 %, seguido de Andalucía-Comunidad de Madrid y Aragón-Cataluña, con 

incrementos del +9,8 % y +9,0 %, respectivamente. Por el contrario, la relación que presenta un mayor 

descenso en 2022 respecto de 2021 es Cataluña-Comunidad de Madrid, con una reducción del -13,5 %, 

seguido por Cataluña-Comunidad Valenciana, con -11,7 %. 

La Figura 4 presenta gráficamente los principales flujos interregionales de transporte de mercancías por 

carretera referidos a toneladas-kilómetro. Se aprecia cómo los flujos más importantes se concentran en el arco 

mediterráneo. 
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Tabla 18. Transporte interregional de mercancías por carreteras (toneladas-kilómetro). Principales flujos 

interregionales bidireccionales (sumados ambos sentidos). 2021-2022 

    2021 2022 
Var. 2022-

2021 

% acumulado 
sobre el total 

2022 

Andalucía Comunidad Valenciana 6.353 6.789 +6,9 % 5,3 % 

Cataluña Comunidad Valenciana 6.236 5.506 -11,7 % 9,5 % 

Andalucía Cataluña 5.520 5.503 -0,3 % 13,8 % 

Andalucía Comunidad de Madrid 4.549 4.996 +9,8 % 17,7 % 

Aragón Cataluña 4.312 4.698 +9,0 % 21,3 % 

Castilla-La Mancha Comunidad Valenciana 3.601 4.508 +25,2 % 24,8 % 

Cataluña Comunidad de Madrid 4.878 4.220 -13,5 % 28,1 % 

Comunidad de Madrid Comunidad Valenciana 3.789 4.081 +7,7 % 31,3 % 

Andalucía Castilla-La Mancha 3.472 3.736 +7,6 % 34,1 % 

Cataluña Castilla y León 3.361 3.037 -9,6 % 36,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Figura 4. Principales flujos unidireccionales interregionales de transporte de mercancías por carretera (toneladas-

kilómetro). 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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2.2.7 Principales flujos internacionales de transporte de mercancías por carretera (Eurostat) 

En 2022 el transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España, efectuado 

por vehículos o empresas españolas y extranjeras pertenecientes a los países declarantes de la estadística de 

Eurostat13, experimentó un crecimiento respecto al año anterior, como se ha señalado en el epígrafe 2.2.4. 

Concretamente, en 2022 se transportaron 125,8 millones de toneladas y 137.094 millones de toneladas-

kilómetro, con incrementos del +6,0 % y +3,3 %, respectivamente, continuando con el aumento iniciado en 

2013, a excepción de la caída de los tráficos 2020 por los efectos de la pandemia por COVID-19. 

El principal flujo internacional de transporte de mercancías por carretera en 2022 se produce con Francia, 

con un 41,8 % de las toneladas internacionales con origen o destino en España. En segundo y tercer lugar se 

encuentran Portugal y Alemania, con un 19,1 % y un 12,1 % del total de toneladas, respectivamente. Los flujos 

que más han aumentado respecto al año 2021 son los realizados con Francia, Portugal e Italia, con crecimientos 

de +9,1 %, +6,7 % y +5,1 %, respectivamente. El flujo con Bélgica es el único que experimenta una disminución 

en 2022 (-3,6 %), de igual manera que ocurrió entre 2020 y 2021. 

La  

Tabla 19 muestra los datos correspondientes a los siete principales flujos internacionales de transporte de 

mercancías por carretera para el periodo 2017-2022. En su conjunto representan el 90,6 % del total del 

transporte internacional de mercancías por carretera (en toneladas) con origen o destino en España en 2022. 

Tabla 19. Evolución del transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España (miles 

de toneladas). Principales flujos. 2017-2022 

Países 2017 2018 2019 2020 2021 2022 
Var. 2022-

21 

Proporción 
sobre el total 

mundial 
2022 

Francia 42.514 43.440 47.479 44.802 48.168 52.556 +9,1 % 41,8 % 

Portugal 20.722 22.737 21.964 20.364 22.501 24.008 +6,7 % 19,1 % 

Alemania 12.443 12.806 13.795 12.929 14.777 15.161 +2,6 % 12,1 % 

Italia 7.386 8.200 7.544 7.065 8.992 9.453 +5,1 % 7,5 % 

Países Bajos 4.695 4.429 4.868 5.029 5.200 5.229 +0,6 % 4,2 % 

Bélgica 4.015 4.172 3.909 4.409 4.031 3.884 -3,6 % 3,1 % 

Polonia 2.481 3.117 3.408 2.399 3.505 3.672 +4,8 % 2,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 

En el Gráfico 23 se recoge el detalle de las toneladas recibidas o expedidas en España con estos siete países 

y con otras zonas geográficas: resto UE-27; Reino Unido, Noruega y Suiza; resto de Europa y resto del mundo. 

 
13 Países de la actual UE-27, Reino Unido, Noruega y Suiza. No incluye el transporte efectuado por vehículos con capacidad de carga 
inferior a 3,5 toneladas. 
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Gráfico 23. Principales flujos de mercancías recibidas o expedidas en España por carretera (toneladas). 2021-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 

De manera análoga, la Tabla 20 presenta los principales flujos de transporte internacional de mercancías por 

carretera con origen o destino España en toneladas-kilómetro, que representan un 82,5 % de las toneladas-

kilómetro mundiales. El flujo con Francia es el más importante, con 37.274 millones de toneladas-kilómetro 

producidas en 2022, registrando una participación del 27,2 %. Este peso es inferior al de las toneladas, ya 

que las distancias recorridas por los camiones entre Francia y España son menores que en otros casos. Se 

aprecia en la tabla que la variación de las tonelada-kilómetro transportadas en 2022 respecto a 2021 es 

diferente según los casos. Así, los flujos que presentan crecimientos positivos son con Portugal (+6,9 %), Italia 

(+4,9 %), Alemania (+3,1 %) y Francia (+1,5 %). En contraste, los flujos que experimentan descensos en las 

toneladas-kilómetro transportadas son con Bélgica (-6,4 %), Países Bajos (-2,9 %) y Polonia (-0,2 %). 

Tabla 20. Evolución del transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España 

(millones de toneladas-kilómetro). Principales flujos. 2017-2022 

Países 2017 2018 2019 2020 2021 2022 
Var. 2022-

2021 

Proporción 
sobre el total 

mundial 
2022 

Francia 31.381 32.476 34.708 34.178 36.739 37.274 +1,5 % 27,2 % 

Alemania 22.006 22.692 24.756 23.035 25.929 26.720 +3,1 % 19,5 % 

Portugal 10.794 11.564 11.378 9.989 11.590 12.393 +6,9 % 9,0 % 

Italia 10.152 11.273 10.594 9.883 12.438 13.047 +4,9 % 9,5 % 

Países Bajos 8.162 7.733 8.470 8.897 9.275 9.002 -2,9 % 6,6 % 

Polonia 6.309 8.018 8.445 5.882 8.814 8.795 -0,2 % 6,4 % 

Bélgica 5.718 6.250 5.751 6.452 6.223 5.822 -6,4 % 4,2 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 
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El Gráfico 24 muestra el detalle de las toneladas-kilómetro recibidas o expedidas en España con estos siete 

países y con otras zonas geográficas. Se aprecia cómo el peso que tienen los flujos con el resto de la UE-27 y 

con el grupo de Reino Unido, Noruega y Suiza es mayor que en el caso de las toneladas, poniendo de 

manifiesto la influencia de las distancias recorridas en el cálculo de las toneladas-kilómetro. 

Gráfico 24. Principales flujos de mercancías recibidas o expedidas en España por carretera (toneladas-kilómetro). 

2021-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat 

2.2.8 Balance y conclusiones 

En 2022 el tráfico registrado en las carreteras españolas alcanzó los 254.459 millones de vehículos-km, lo 

que supone un aumento del +6,0 % respecto al año anterior, según datos de la DGC. 

Atendiendo a la titularidad de la vía, la red de carreteras del Estado concentró el 53,0 % del tráfico total y 

fue la que experimentó un mayor crecimiento del tráfico respecto a 2021 con un aumento del +7,1 % de los 

vehículos-km. En esta red, el tráfico de vehículos ligeros aumentó un +8,2 % en 2022 respecto del año 

anterior, mientras que el tráfico de vehículos pesados aumentó un +1,6 %. 

El transporte de viajeros en las carreteras españolas presentó un incremento, en viajeros-km, del +9,2 % en 

2022 respecto de 2021, con un mayor crecimiento del transporte en autobús, que ha experimentado un 

incremento del +27,6 % frente al +7,7 % de los turismos y al descenso de las motocicletas del -3,4 %. El 

transporte de mercancías por carretera, según los datos de la DGC, experimenta un aumento del +1,2 % en 

toneladas-kilómetro entre 2021 y 2022 en las carreteras españolas, mientras que según la información 

publicada por Eurostat y la EPTMC disminuye un -2,6 % a nivel nacional. 

El transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España, realizado por 

vehículos o empresas españolas y extranjeras pertenecientes a los países declarantes de la estadística de 

Eurostat, experimentó un crecimiento en 2022 respecto al año anterior del +6,0 % en toneladas y del 

+3,3 % en toneladas-kilómetro. El principal flujo internacional sigue siendo con Francia, con un 41,8 % de 

las toneladas y un 27,2 % de las toneladas-kilómetro internacionales totales. 
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El transporte de mercancías por carretera efectuado por vehículos españoles disminuyó en 2022 un -2,4 % 

en toneladas y un -1,3 % en toneladas-kilómetro respecto a 2021, según los datos de la EPTMC. 

La producción total (nacional e internacional) de toneladas-kilómetro registrada en 2022 sigue siendo 

superior (en un +1,3 %) a los valores obtenidos en 2007, año que registraba el máximo en la serie histórica 

desde 2002. Aunque en 2021 se produjo un aumento importante de la producción en el ámbito nacional 

(+11,4 %), en 2022 se produce un leve descenso (-2,6 %) que vuelve a variar la línea de tendencia. 

En cuanto al tipo de mercancías transportadas por carretera, en 2022 se produce un incremento respecto a 

2021 de las toneladas-kilómetro para todos los grupos excepto el de òminerales brutos o manufacturados y 

materiales de construcci·nó, que disminuye un -4,2 %, y el de òotras mercanc²asó, que disminuye un -9,3 %. El 

grupo que m§s crece es el de òproductos agr²colas y animales vivosó con un +1,3 %. 

En resumen, en 2022 se ha continuado con la recuperación de los tráficos por carretera iniciada en 2021 

tras su fuerte caída en 2020 por la crisis del COVID-19, superándose en general los valores de 2019. 
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2.3 Transporte ferroviario 

El presente apartado estudia la evolución de la oferta y la demanda de transporte ferroviario, tanto para 

viajeros como para mercancías. 

2.3.1 Oferta y demanda del transporte ferroviario de viajeros 

En el año 2022 se continuó con la recuperación del transporte ferroviario de viajeros iniciada en 2021 tras 

la caída de los tráficos en 2020 por la crisis del COVID-19. A esta recuperación contribuyeron los descuentos 

en el transporte público implantados el 1 de septiembre 2022, que implicaban la gratuidad en los servicios de 

cercanías y media distancia convencional para viajeros recurrentes y descuentos del 50 % para los servicios 

Avant declarados como obligación de servicio público (OSP) y en 19 trayectos de alta velocidad de menos de 

100 minutos de duración, también para viajeros recurrentes. 

Analizando la oferta, la variación interanual 2021-2022 de trenes-km fue del +13,7 %, registrándose un 

total de 167,2 millones de trenes-km en 2022. Distinguiendo por tipos de servicio14, el incremento fue mayor 

para los de larga distancia (+33,5 %), seguido de los de media distancia (+18,3 %) y, por último, de los de 

cercanías (+1,4 %). Los operadores autonómicos varían ligeramente su oferta respecto al año anterior, un 

+2,0 % en el caso de la operadora Euskotren y un +0,8 % la operadora Ferrocarrils de la Generalitat de 

Catalunya (FGC). 

Tabla 21. Tráfico ferroviario en servicios de viajeros (miles de trenes-km) por tipo de servicio y operador. 

2021-2022 

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 2022-21 Var. 2022-19 

Larga distancia 39.828 53.168 +33,5 % -15,1 % 

Media distancia 31.306 37.039 +18,3 % -5,6 % 

Cercanías 75.974 77.037 +1,4 % -4,9 % 

Cercanías Renfe 54.933 56.176 +2,3 % -5,9 % 

Renfe Métrica 6.277 5.917 -5,7 % -6,4 % 
Euskotren 5.492 5.601 +2,0 % -1,6 % 
FGC 9.271 9.343 +0,8 % +0,5 % 

TOTAL 147.108 167.244 +13,7 % -8,6 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio del Ferrocarril en España (OFE). Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

La oferta ferroviaria de plazas-km también se incrementó en 2022, un +18,5 % para el total de los servicios. 

En los servicios ferroviarios de larga distancia el incremento fue significativo con un +43,3 %, en media distancia 

fue del +19,5 % y en cercanías del +5,3 %. El aumento en las plazas-km en 2022 es superior al de los 

trenes-km en todos los tipos de servicios, lo que indica que ha aumentado el número de plazas por tren. 

Tabla 22. Oferta de transporte ferroviario de viajeros (millones de plazas-km) por tipo de servicio. 

2021-2022 

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 2022-21 Var. 2022-19 

Larga distancia (incluye alta velocidad) 14.492 20.761 +43,3 % -3,5 % 

Media distancia (incluye alta velocidad) 8.123 9.706 +19,5 % -4,1 % 

Cercanías 27.702 29.176 +5,3 % -2,6 % 

TOTAL 50.317 59.643 +18,5 % -3,2 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

 
14 Los tipos de servicio ferroviario considerados son: larga distancia (recorridos superiores a 300 kilómetros), media distancia (recorridos 
entre 60 y 300 kilómetros) y cercanías (recorridos inferiores a 60 kilómetros). 
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Si se comparan las cifras de 2022 de la oferta de transporte ferroviario de viajeros con las cifras de 2019, 

año anterior a la crisis del COVID-19, se observa que todavía no se han recuperado totalmente. La oferta de 

trenes-km en 2022 para el total de los servicios fue un -8,6 % menor que en 2019 y la oferta de plazas-km 

fue un -3,2 % menor. En el caso de la oferta de trenes-km respecto a 2019, la de larga distancia es la que 

presenta mayor diferencia (-15,1 %), seguida de la de media distancia (-5,6 %) y, por último, de la de servicios 

de cercanías (-4,9 %), mientras que para la oferta de plazas-km, también respecto 2019, la que presenta la 

mayor diferencia es la de media distancia (-4,1 %), seguida de la de larga distancia (-3,5 %) y, por último, 

la de cercanías (-2,6 %). 

Gráfico 25. Evolución de la oferta de transporte ferroviario de viajeros (millones de plazas-km) por tipo de servicio. 

2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

En el caso de la demanda de transporte ferroviario en 2022, el incremento en viajeros-km respecto al año 

anterior fue mucho mayor que el de la oferta para el total de los servicios y para cada servicio en particular. 

El total se incrementó un +56,5 %, contabilizándose 27.344 millones de viajeros-km. 

Los servicios de media distancia fueron los que más incrementaron su demanda (+85,7 %), seguidos de los 

servicios de larga distancia (+67,8 %) y, por último, de los servicios de cercanías (+31,3 %). Particularizando 

para los distintos servicios, destaca el incremento de la alta velocidad comercial (+77,7 %) dentro de larga 

distancia, así como el aumento de la media distancia convencional (+84,2 %) y de los servicios de alta 

velocidad de media distancia o servicios Avant (+89,6 %), mientras que en cercanías el mayor incremento fue 

el de FGC (+34,5 %) y el menor el de Renfe Métrica (+11,7 %), como venía sucediendo en años anteriores. 

Tras la crisis sanitaria, en 2022 los servicios de media distancia recuperaron las cifras de 2019, 

incrementándola un +13,9 % (3.671 millones de viajeros-km). Detallando para los distintos servicios, 

también se produce una recuperación de las cifras de 2019 en la alta velocidad comercial (+6,9 %), en todos 

los servicios de media distancia, destacando la subida de la media distancia convencional (+19,9 %), y en los 

servicios de cercanías de Euskotren (+7,0 %). No obstante, para el total de los servicios ferroviarios de viajeros 

la demanda de 2022 se sitúa todavía un -4,7 % por debajo de la de 2019. 
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Tabla 23. Transporte ferroviario de viajeros (millones de viajeros-km) por tipo de servicio y operador. 2021-2022 

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 2022-21 Var. 2022-19 

Larga distancia (convencional y alta 
velocidad comercial) 

9.097 15.264 +67,8 % -2,6 % 

Alta velocidad comercial 6.464 11.488 +77,7 % +6,9 % 

Media distancia 1.977 3.671 +85,7 % +13,9 % 

Media Distancia Convencional 1.404 2.586 +84,2 % +19,9 % 

Media Distancia Alta Velocidad Avant 565 1.072 +89,6 % +1,6 % 

Renfe Métrica Media Distancia 8 13 +61,9 % +13,9 % 

Cercanías  6.403 8.409 +31,3 % -14,1 % 

Cercanías Renfe 5.316 6.989 +31,5 % -15,5 % 

Renfe Métrica 76 84 +11,7 % -15,5 % 

Euskotren 359 458 +27,8 % +7,0 % 

FGC 653 878 +34,5 % -11,5 % 

Total 17.477 27.344 +56,5 % -4,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

En términos de viajeros transportados en ferrocarril, la demanda también aumentó considerablemente en 2022. 

Para el total de los servicios el aumento fue del +34,5 % respecto a 2021 (544,5 millones de viajeros), pero 

sin llegar a recuperar las cifras de 2019 (625.9 millones de viajeros) previas a la pandemia, siendo 

un -13,0 % inferior. 

La media distancia fue el servicio que más aumentó los viajeros respecto al año anterior (+72,7 %) y el único 

que superó las cifras del año 2019 (+3,9 %), tal y como sucedió con la demanda en viajeros-km. La larga 

distancia tuvo un incremento del +65,8 % respecto al año anterior, aunque sigue un -3,8 % por debajo de 

2019. Los servicios de cercanías fueron las que menos aumentaron respecto a 2021 con un +30,7 %, lo que 

supone un -14,6 % por debajo de los registrados en 2019. Todos los datos mencionados se pueden observar 

en la Tabla 24 y en el Gráfico 26. 

Tabla 24. Transporte ferroviario de viajeros (miles de viajeros) por tipo de servicio. 2021-2022 

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 2022-21 Var. 2022-19 

Larga distancia (incluye alta velocidad) 20.022 33.195 +65,8 % -3,8 % 

Media Distancia (incluye alta velocidad) 19.939 34.438 +72,7 % +3,9 % 

Cercanías 364.993 476.870 +30,7 % -14,6 % 

TOTAL 404.954 544.503 +34,5 % -13,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 
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Gráfico 26. Evolución del transporte de viajeros por ferrocarril (miles de viajeros) por tipo de servicio. 2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

En los dos epígrafes siguientes se analizan las particularidades de los servicios ferroviarios de viajeros de 

media y larga distancia, por un lado, y de los servicios de cercanías, por otro. 

2.3.2 Evolución reciente del transporte ferroviario de viajeros de media y larga distancia 

En el Gráfico 27 se puede observar la evolución de la oferta de servicios en trenes-km de los servicios de larga 

y media distancia. 

La oferta de trenes-km de larga distancia aumentó el +13,1 % entre 2008 y 2014, mientras que la oferta de 

media distancia se incrementó un +9,4 % entre 2008 y 2013, ambos servicios con retrocesos en 2010 y 2012. 

El máximo valor del periodo 2000-2022 en términos de trenes-km totales tuvo lugar en 2013 (185,5 millones 

de trenes-km), al igual que para los servicios de media distancia (44,8 millones de trenes-km), mientras que 

para los servicios de larga distancia se produjo en 2014 (64,0 millones de trenes-km). La variación desde estos 

valores máximos hasta 2019 es del -1,4 % para el total y del -12,4 % para media distancia, ambos desde 

2013, y del -2,2 % desde 2014 para larga distancia. 

En los años siguientes a 2014, se aprecia un ligero descenso de las cifras máximas y cierta estabilidad hasta 

2019, año previo al inicio de la pandemia, donde las cifras caen fuertemente para empezar a recuperarse en 

2021 y con mayor intensidad en 2022. 
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Gráfico 27. Evolución de la oferta a viajeros por ferrocarril (miles de trenes-km) en servicios de larga y media 

distancia. 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

Con respecto a la evolución de la demanda ferroviaria en viajeros-km, representada en el Gráfico 28, los 

servicios de larga distancia muestran un crecimiento irregular desde el año 2000 hasta 2019, donde llega a 

su máximo valor. 

Si se particulariza para la alta velocidad comercial, se observa un incremento año tras año hasta 2019, 

exceptuando dos pequeños descensos en 2010 (-1,7 %) y 2012 (-0,8 %). Los crecimientos más importantes, sin 

tener en cuenta el periodo tras la pandemia, se producen en 2008 (+126,4 %), 2013 (+22,8 %) y 2015 

(+14,8 %). 

En los servicios de media distancia, el máximo valor de la demanda en el periodo anterior a la pandemia tiene 

lugar en 2011 (3.444 millones de viajeros-kilómetro), registrándose una reducción del -6,4 % de los 

viajeros-km hasta 2019. Tras la pandemia, en 2022 se llega a un nuevo máximo, que supera al de 2011 en 

un +6,6 % (3.671 millones de viajeros-kilómetro). 

Gráfico 28. Evolución del transporte de viajeros por ferrocarril (millones de viajeros-km) en servicios de larga y 

media distancia. 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 
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Atendiendo a la ocupación de los trenes en los servicios ferroviarios de larga y media distancia, los servicios 

de larga distancia obtuvieron una ocupación media de 287 pasajeros en 2022 (+25,7 % más que en 2021). 

Por otra parte, la ocupación de los servicios de media distancia fue de 99 pasajeros (+56,9 % más que en 

2021). Como se aprecia en el Gráfico 29, desde el año 2013 la evolución de la ocupación de los trenes de 

larga distancia crece hasta el año 2020. En la media distancia, las cifras son más estables a lo largo del 

periodo, con leves aumentos y disminuciones, pero siempre en el rango de 70 a 86 pasajeros por tren. 

Para ambos servicios, el año 2022 alcanzó cifras superiores de ocupación a las de los años anteriores a la 

pandemia. En el caso de la media distancia, este aumento se ha visto favorecido por los descuentos de 

transporte público aplicados en el último cuatrimestre del año. 

Gráfico 29. Relación entre viajeros-km y trenes-km en servicios ferroviarios de larga y media distancia. 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

¶ Comparativa del transporte peninsular de viajeros en larga distancia ferroviaria con el modo aéreo 

Para estudiar la evolución en los últimos años de la demanda ferroviaria de larga distancia (convencional y 

alta velocidad) en España resulta interesante la comparación con los trayectos aéreos dentro de la península, 

ámbito en el que ambos modos compiten. 

La demanda total en larga distancia en número de viajeros (ferrocarril larga distancia convencional y alta 

velocidad + aéreo peninsular) aumentó un +68,3 % en 2022 respecto a 2021, siendo menor el incremento 

para el ferrocarril (+65,8 %) que para el avión (+74,4 %), aunque si solo se considera la alta velocidad el 

incremento es ligeramente superior (+75,6%). Si se compara con el año 2019, la demanda total de larga 

distancia no alcanzó en 2022 los valores previos a la pandemia, con un 92,8 % de la registrada en 2019 

(96,2 % para el ferrocarril y 85,9 % para el avión). 

Como se puede observar en el Gráfico 30, la cuota del ferrocarril (viajeros transportados) en el total de 

demanda de larga distancia en 2022 fue del 69,4 %, -1,1 puntos porcentuales menos que el año anterior y 

+2,5 puntos porcentuales más que el año 2019. Respecto a su evolución, cabe señalar que el ferrocarril de 

larga distancia supera al transporte aéreo peninsular desde 2008 y que en 2013 la alta velocidad comercial 

superó por primera vez al modo aéreo en los desplazamientos peninsulares. El desarrollo de la alta velocidad 

ferroviaria en España ha contribuido decisivamente a que el ferrocarril haya ido ganando cuota de mercado 

al modo aéreo en los viajes de larga distancia peninsulares. 



 

 

AÑO 2023 Página 70 
 

Gráfico 30. Cuota modal del transporte peninsular de viajeros en los modos aéreo y ferroviario que emplean 

servicios de larga distancia (viajeros transportados). Año 2022 y evolución 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA. Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 

Si se analiza la demanda de larga distancia en viajeros-km, en 2022 se observa una cuota del ferrocarril 

del 61,1 %, -67 puntos básicos menos que la cuota de 2021, aunque superior a la de 2019 (58,8 %). 

Analizando su evolución (Gráfico 31), se aprecia que desde 2012 el ferrocarril de larga distancia supera al 

modo aéreo en los trayectos peninsulares y que la alta velocidad comercial supera por primera vez al modo 

aéreo en 2014, con valores similares hasta 2019, imponiéndose la alta velocidad tras la pandemia. Como se 

ha señalado anteriormente, el peso del ferrocarril ha ido aumentando con el desarrollo de la alta velocidad 

ferroviaria, lo que ha favorecido el trasvase del avión al tren en los trayectos de menor distancia. 

Gráfico 31. Cuota modal del transporte peninsular en los modos aéreo y ferroviario que emplean servicios de larga 

distancia (viajeros-km). Año 2022 y evolución 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA. Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
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2.3.3 Evolución reciente del transporte ferroviario de viajeros de cercanías 

La evolución de los servicios de cercanías muestra menos cambios que los de media y larga distancia. El mayor 

cambio que se aprecia en el Gráfico 32 es el descenso experimentado en 2020 en los trenes-km por la crisis 

del COVID-19. En 2022 todavía no se recuperan las cifras anteriores a la pandemia, salvo para el caso de 

FGC, que muestra un ligero incremento (+0,5 %). 

La oferta de trenes-km de cercanías ha sido de 77 millones en 2022, aumentando un +1,4 % respecto al 

año anterior. El operador que más ha incrementado su oferta es Cercanías Renfe (+2,3 %), seguido de 

Euskotren (+2,0 %), FGC (+0,8 %) y, por último, Renfe Métrica, que ha disminuido un -5,7 %. 

Gráfico 32. Evolución del tráfico de cercanías (miles de trenes-km) por operador. 2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

La demanda de cercanías alcanzó 8.409 millones de viajeros-km en 2022, incrementándose un +31,3 %, 

mucho más que la oferta (+5,3 % en plazas-km). En el caso de la demanda, el aumento se produjo en todos 

los operadores, siendo el mayor incremento el experimentado por FGC (+34,5 %), seguido de Cercanías Renfe 

(+31,5 %), Euskotren (+27,8 %) y el menor, el experimentado por Renfe Métrica (+11,7 %). 

En el Gráfico 33 se observa cómo la demanda de los servicios de cercanías, tras la crisis económica de 2008, 

continúa con la recuperación iniciada en 2013 hasta que en 2020 la pandemia provoca un descenso de la 

demanda sin precedentes, situándola en los niveles más bajos de toda la serie histórica, iniciándose su 

recuperación en 2021, que continúa en 2022 pero sin alcanzar todavía los valores prepandemia; la excepción 

la constituye Euskotren, que presenta una demanda superior en un +7 % a la de 2019. 
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Gráfico 33. Evolución del transporte de viajeros por ferrocarril de cercanías (millones de viajeros-km) por operador. 

2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

Con respecto al aprovechamiento de los trenes de cercanías, Renfe Cercanías es el operador con el mayor 

ratio, 124 viajeros por tren en 2022; le siguen FGC y Euskotren con 94 y 82 viajeros por tren respectivamente, 

situándose en último lugar Renfe métrica con un ratio de 14 viajeros. Todos los operadores han registrado 

mejoras en dicha relación. FGC es el que presenta la subida más alta, con un incremento del +33,5 %, seguido 

de Renfe Cercanías y Euskotren con incrementos de +28,6 % y +25,3 % respectivamente y, por último, Renfe 

Métrica con un +18,5 %. 

Gráfico 34. Relación entre viajeros-km y trenes-km en servicios ferroviarios de cercanías por operador. 2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 
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2.3.4 Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros 

En las siguientes tabla y figura se representan los principales flujos en cuanto a número de viajeros en los 

servicios de media y larga distancia, que incluyen tanto los viajeros de alta velocidad como los de trenes 

convencionales, considerando los viajeros en ambos sentidos. 

El flujo Madrid-Barcelona es el que presenta más viajeros en 2022, registrando 6,2 millones de viajeros. 

Le siguen los flujos de larga distancia de Madrid-Valencia y Madrid-Sevilla con 2,9 millones y 2,4 millones, 

respectivamente. Entre los principales flujos que cuentan con servicios de alta velocidad de media distancia, el 

flujo Barcelona-Girona es el que registró mayor número de viajeros (1,7 millones); le siguen los flujos 

Madrid-Toledo y Madrid-Valladolid, con 1,6 millones y 1,4 millones de viajeros, respectivamente. 

Tabla 25. Principales flujos15 de transporte ferroviario de viajeros de larga distancia y media distancia (viajeros en 

ambos sentidos). 2019-2022 y variación desde 2008 

Ruta 
Tipo 
servicio 

2019 2020 2021 2022 
Var. 

2022/2021 
Var. 

2022/2019 
Var. 

2022/2008 

Madrid - Barcelona LD 4.446.659 1.315.854 3.173.614 6.195.197 +95,2 % +39,3 % +193,6 % 

Madrid - Valencia LD 2.703.460 936.638 1.454.843 2.912.715 +100,2 % +7,7 % +256,9 % 

Madrid - Sevilla LD 2.850.540 928.740 1.427.381 2.394.293 +67,7 % -16,0 % -5,6 % 

Madrid - M§laga LD 1.991.968 756.961 1.275.059 1.878.230 +47,3 % -5,7 % +28,6 % 

Barcelona - Girona MD 2.055.212 871.839 1.086.937 1.684.077 +54,9 % -18,1 % +15,5 % 

Madrid - Toledo MD 1.828.514 537.670 705.502 1.603.144 +127,2 % -12,3 % +8,7 % 

Madrid - Zaragoza LD 1.548.584 518.432 940.260 1.532.353 +63,0 % -1,0 % -10,1 % 

Madrid - Alicante LD 1.515.315 545.446 973.709 1.407.637 +44,6 % -7,1 % +84,1 % 

Madrid - 
Valladolid 

MD 1.527.893 608.628 825.032 1.381.141 +67,4 % -9,6 % +55,7 % 

A Coru¶a - 
Santiago 

MD 1.187.327 569.130 772.845 1.275.793 +65,1 % +7,5 % +162,3 % 

Barcelona - 
Tarragona 

MD 1.244.729 608.545 829.117 1.170.322 +41,2 % -6,0 % +9,9 % 

Sevilla - C·rdoba MD 1.120.659 458.022 609.945 1.110.016 +82,0 % -0,9 % +26,0 % 

Barcelona - 
Zaragoza 

LD 810.313 264.606 530.065 952.602 +79,7 % +17,6 % +68,9 % 

Madrid - C·rdoba LD 949.540 311.892 510.020 863.099 +69,2 % -9,1 % -9,7 % 

Barcelona - 
Valencia 

LD 1.055.799 356.403 519.143 855.066 +64,7 % -19,0 % -5,5 % 

Madrid - Segovia MD 1.030.205 329.911 437.092 768.009 +75,7 % -25,5 % +80,5 % 

Madrid - Ciudad 
Real 

MD 847.391 360.980 473.875 716.385 +51,2 % -15,5 % -26,7 % 

Madrid - Ourense16 LD 260.739 108.109 210.118 713.041 +239,4 % +173,5 % +1.393,7 % 

Barcelona - 
Figueres 

MD 656.943 283.956 368.799 591.707 +60,4 % -9,9 % +10,6 % 

Madrid - 
Salamanca 

MD 429.702 143.200 227.993 567.341 +148,8 % +32,0 % +74,0 % 

Barcelona - Reus MD 463.561 237.354 312.645 547.021 +75,0 % +18,0 % +5,1 % 

Barcelona - Lleida MD 537.264 231.999 325.779 539.129 +65,5 % +0,3 % +33,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

En el año 2022 se ha continuado con la recuperación iniciada en 2021 tras la fuerte caída de la demanda 

en 2020. Entre los diez flujos con mayor volumen de viajeros, los que presentan un incremento respecto a 2019 

son Madrid-Barcelona (+39,3 %), Madrid-Valencia (+7,7 %) y A Coruña-Santiago (+7,5 %), mientras que el 

 
15 Flujos con más de 500.000 viajeros. 

16 En diciembre de 2021 comenzaron a operar servicios de alta velocidad en esta relación. 
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flujo que más dista de las cifras de 2019 es el de Barcelona-Girona (-18,1 %). El total de viajeros de los diez 

flujos principales en 2022 superó en un +76,2 % al total de viajeros de estos mismos flujos en 2021 y en un 

+2,8 % a los valores de 2019. 

Figura 5. Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros de larga distancia y media distancia (viajeros en 

ambos sentidos). 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

2.3.5 Transporte ferroviario de mercancías 

La producción del transporte ferroviario de mercancías en trenes-km aumentó un +5,6 % en 2022 respecto al 

año anterior, alcanzando la cifra de 26 millones de trenes-km. En cuanto a la demanda, las 

toneladas-kilómetro brutas remolcadas aumentaron un +5,8 %, obteniéndose 23.346 millones de 

toneladas-kilómetro en 2022. Las toneladas-kilómetro netas aumentaron un +3,3 % y se alcanzaron los 10.554 

millones de toneladas-kilómetro. Por su parte, las toneladas netas transportadas fueron 24,8 millones, con 

una variación negativa que no llega a alcanzar un punto básico respecto al año anterior (Tabla 26). 

Tabla 26. Producción y demanda del transporte ferroviario de mercancías (millones de trenes-km, millones de t-km 

brutas remolcadas, millones de t-km y miles de toneladas). 2021-2022 

 Unidad 2021 2022 Var. 2022/2021 

Trenes-km año Millones trenes-km 24,63 26,02 +5,6 % 

T-km brutas 

remolcadas 
Millones t-km 22.063 23.346 +5,8 % 

T-km netas  Millones t-km 10.212 10.554 +3,3 % 

Toneladas netas  Miles de toneladas netas 24.783 24.781 -0,01 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 
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En el Gráfico 35 se muestra la evolución de los parámetros del transporte ferroviario de mercancías 

anteriormente señalados en el periodo 2005-2022. También se puede apreciar en el gráfico el impacto en los 

años 2009 y 2010 de la crisis económica de 2007 y, posteriormente, la crisis sanitaria en 2020. Tras la 

recuperación iniciada en 2021 y continuada en 2022, las cifras registradas de producción en trenes-km de 

mercancías en 2022 son aún un -2,3 % inferiores a las de 2019, mientras que las toneladas-kilómetro netas 

son un +0,9 % superiores y las toneladas netas se sitúan un -4,8 % por debajo de los valores de 2019. 

El aprovechamiento de los trenes de mercancías, medido como la relación entre la carga neta y la carga bruta 

transportadas, fue del 45,2 % en 2022, ligeramente menor que el año anterior (46,3 % en 2021). 

Gráfico 35. Tráfico y transporte ferroviario de mercancías (trenes-km y toneladas brutas remolcadas). 2005-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

Respecto al ámbito del transporte ferroviario de mercancías, en 2022 se transportaron 20 millones de 

toneladas netas a nivel nacional, el 80,9 % del total, de las cuales 10 millones se transportaron en vagón 

completo y los otros 10 millones en vagón intermodal. Su variación respecto al año 2021 fue negativa para el 

vagón completo (-1,3 %) y positiva para el vagón intermodal (+1,1 %). En el ámbito internacional las 

toneladas netas transportadas fueron 4,7 millones, el 19,1 % del total. En vagón completo se transportaron 

2 millones de toneladas netas a nivel internacional y en vagón intermodal los 2,7 millones restantes. Para las 

toneladas de mercancías del transporte ferroviario internacional apenas hubo variación interanual en 2022, 

un +0,3 % para el vagón completo y un +0,2 % para vagón intermodal. 

En cuanto a las toneladas-kilómetro netas en ámbito nacional la demanda fue de 8.911 millones, un 84,4 % 

del total. Para el vagón completo la variación interanual fue negativa (-2,9 %), mientras que para el vagón 

intermodal fue positiva (+7,8 %), como sucedió en toneladas netas. Las cifras fueron de 3.700 millones de 

toneladas-kilómetro netas para el vagón completo nacional y de 5.211 millones para el vagón intermodal 

nacional. De la relación entre toneladas-kilómetro y toneladas se deduce que la distancia media que recorren 

los vagones intermodales nacionales (521 km) es superior a la de los vagones completos (369 km). 

Las toneladas-kilómetro netas transportadas por ferrocarril en ámbito internacional representaron el 

15,6 % del total, alcanzando los 1.642 millones, de los cuales el 56,5 % se transportaron en vagón 

intermodal. Las cifras apenas variaron respecto al año 2021 (+0,4 %) en el vagón intermodal, mientras que 

para el vagón completo se incrementaron en un +10,9 %. 
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Si se comparan las cifras de 2022 con las de 2008, destaca el vagón intermodal con aumentos de las toneladas 

netas del +101,9 % a nivel nacional y del +112,7 % a nivel internacional, así como de las toneladas-kilómetro 

netas del +94,2 % y +71,8 % en ámbito nacional e internacional respectivamente. En el caso del vagón 

completo se produce un descenso tanto para las toneladas como para las toneladas-kilómetro transportadas, 

excepto para la demanda de toneladas netas en ámbito internacional (+31,1 %). Estos datos se recogen en 

la Tabla 27 y se representan en el Gráfico 36 y en el Gráfico 37. 

Tabla 27. Transporte ferroviario de mercancías (miles de toneladas netas y millones toneladas-kilómetro netas) por 

tipo de vagón y ámbito. 2021-2022 

 2021 2022 Var. 2022/2021 Var. 2022/2008 

Miles de toneladas netas transportadas     

Vagón completo nacional 10.159,86 10.032,57 -1,3 % -26,6 % 

Vagón intermodal nacional 9.889,19 10.002,72 +1,1 % +101,9 % 

Vagón completo internacional 1.995,26 2.001,22 +0,3 % +31,1 % 

Vagón intermodal internacional 2.738,23 2.744,02 +0,2 % +112,7 % 

Total 24.782,55 24.780,53 +0,0 % +15,6 % 

Millones de toneladas-kilómetro netas     

Vagón completo nacional 3.810,13 3.700,48 -2,9 % -20,1 % 

Vagón intermodal nacional 4.832,73 5.210,91 +7,8 % +94,2 % 

Vagón completo internacional 643,94 713,95 +10,9 % -1,4 % 

Vagón intermodal internacional 924,89 928,44 +0,4 % +71,8 % 

Total 10.211,69 10.553,78 +3,3 % +23,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles y Ministerio de 
Transportes y Movilidad Sostenible 

Gráfico 36. Transporte ferroviario de mercancías (miles de toneladas netas) por tipo de vagón y ámbito. 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles y Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible 
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Gráfico 37. Transporte ferroviario de mercancías (millones de toneladas-kilómetro netas) por tipo de vagón y 

ámbito. 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles y Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible 

El transporte ferroviario de mercancías en vagón completo a nivel nacional se repartió por tipo de mercancía 

(toneladas netas) de la siguiente manera en 2022: 34,8 % siderúrgicos, 27,7 % graneles, 22,2 % 

multiproducto, 9,1 % automóviles y 6,2 % resto. Si se comparan las cifras de 2022 con las del año anterior, el 

automóvil es el tipo de mercancía que experimentó el mayor incremento (+12,5 %), seguido del multiproducto 

(+8,8 %). En cambio, para los otros tipos de mercancías se transportaron menos toneladas netas que en el año 

2021, especialmente en el caso de los siderúrgicos, cuyo descenso fue del -9,1 %, seguido del resto de 

mercancías con un -4,0 % y, por último, de los graneles con un -1,1 %. 

Gráfico 38. Transporte ferroviario de mercancías en vagón completo nacional (miles de toneladas netas) por tipo de 

mercancía. 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 
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Si se analizan los datos por operador, los que más aumentan su demanda en 2022 respecto del año anterior 

son los autonómicos, un +30,4 % en toneladas netas transportadas y un +33,4 % en toneladas-kilómetro netas. 

Les siguen los operadores privados, que aumentan un +5,9 % las toneladas netas transportadas y un +10,5 % 

las toneladas-kilómetros netas. El operador público Renfe, en cambio, disminuye sus cifras de demanda de 

mercancías en 2022 un -4,6 % en toneladas netas transportadas y un -2,6 % en toneladas-kilómetros netas. 

Tabla 28. Transporte ferroviario de mercancías (millones de toneladas netas y millones toneladas-kilómetro netas) 

por operador. 2021-2022 

Operador 2021 2022 Var. 2022/21 

Millones de toneladas netas transportadas    

RENFE 15,33 14,63 -4,6 % 

Comunidades autónomas 0,55 0,72 +30,4 % 

Privadas 8,90 9,42 +5,9 % 

Total 24,78 24,78 -0,01 % 

Millones de toneladas-kilómetro netas    

RENFE 5.638,3 5.493,2 -2,6 % 

Comunidades autónomas 37,7 50,3 +33,4 % 

Privadas 4.535,7 5.010,3 +10,5 % 

Total 10.211,7 10.553,8 +3,3 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

La evolución de la demanda neta de mercancías transportadas por ferrocarril en el período 2007-2022, 

representada en el Gráfico 39 y Gráfico 40, muestra cómo los operadores privados han incrementado sus 

cifras tanto en toneladas netas como en toneladas-kilómetro, excepto en 2020 por la crisis sanitaria, mientras 

que los operadores autonómicos disminuyen ligeramente su demanda a lo largo del periodo. En el caso Renfe, 

la reducción que experimenta la demanda es mayor, pero con una evolución irregular al observarse subidas y 

bajadas. 

Gráfico 39. Transporte ferroviario de mercancías (millones de toneladas netas) por operador. 2007-202217 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

 
17 En 2014 FEVE se integra en RENFE. 
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Gráfico 40. Transporte ferroviario de mercancías (millones toneladas-kilómetro netas) por operador. 2007-202218 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

La cuota de mercado de los diferentes operadores ferroviarios de mercancías se incrementó en 2022 

respecto al año anterior para las Comunidades Autónomas y para los operadores privados. Por el contrario, 

Renfe tuvo una variación negativa de su cuota tanto en toneladas netas como en toneladas-kilómetro netas 

transportadas, aunque continuó teniendo la mayor cuota de mercado (59,1 % en toneladas netas y 52,0 % en 

toneladas-kilómetro netas), seguido de los operadores privados (38,0 % y 47,5 %, respectivamente), como se 

puede observar en el Gráfico 41 y en el Gráfico 42. 

Gráfico 41. Transporte ferroviario de mercancías (millones de toneladas netas) por tipo de compañía y cuota de 

mercado de los operadores privados. 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

 
18 En 2014 FEVE se integra en RENFE. 
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Gráfico 42. Transporte ferroviario de mercancías (millones de toneladas-kilómetro netas) por tipo de compañía y 

cuota de mercado de los operadores privados. 2007-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

Si se comparan las cuotas anteriores del operador incumbente en España (Renfe) con las del informe òEleventh 

IRG-Rail Market Monitoring reportó19, elaborado por el grupo de reguladores ferroviarios IRG Rail en abril de 

2023 con datos de 2021 para 31 países europeos, se aprecia que son similares a las de otros países. La cuota 

de mercado (en toneladas-kilómetro netas) para el caso de España se cifra en un 58 % en el informe para el 

año 2021 (en el Gráfico 42 es de 55,6 % en dicho año), por debajo de la de Francia (69 %) igual a Bélgica, 

y por encima de Alemania e Italia (42 % y 40 % respectivamente) y de la media de los países analizados 

(49 %). 

Si se analizan indicadores de explotación del transporte ferroviario de mercancías, como el recorrido medio 

del tren y de la tonelada, el aprovechamiento de los trenes o la velocidad media de circulación, se aprecian 

ligeras variaciones en 2022 respecto al año anterior. El recorrido medio del tren y de la tonelada experimentan 

incrementos del +2,0 % y +3,4 %, respectivamente, mientras que el aprovechamiento de los trenes y la 

velocidad media de circulación disminuyen un -2,3 % y un -2,8 %, respectivamente. Todos los indicadores 

muestran una evolución positiva desde 2008 hasta 2022, excepto el de la velocidad media de circulación, que 

disminuye un -3,3 %. Destaca el recorrido medio del tren con un aumento del +24,5 % (Gráfico 43). 

 
19https://irg-rail.eu/irg/documents/market-monitoring/383,2023.html. Para más detalle, se puede consultar el Anexo Metodológico 
de este informe. 

https://irg-rail.eu/irg/documents/market-monitoring/383,2023.html
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Gráfico 43. Indicadores de explotación del transporte ferroviario de mercancías. 2005-2022 

 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles 

2.3.6 Balance y conclusiones 

El transporte ferroviario en España presentó un crecimiento generalizado en 2022. La oferta del transporte 

ferroviario de viajeros experimentó un crecimiento del +13,7 % en trenes-km respecto a 2021 y la demanda 

del +34,5 % en viajeros y del +56,5 % en viajeros-km. El transporte ferroviario de mercancías experimentó 

una variación interanual más pequeña: en el caso de la oferta en trenes-km, el incremento fue del +5,6 % y 

para la demanda en toneladas netas apenas se percibe variación (-1 punto básico menos que el año anterior), 

mientras que las toneladas-kilómetro netas se incrementaron un +3,3 %. 

En relación con el transporte ferroviario de viajeros, el incremento de la oferta y la demanda experimentado 

por los trenes de cercanías en 2022 respecto a 2021 fue menor que para los servicios de media y larga 

distancia. Esto se debe, en parte, a que las restricciones impuestas en el transporte en 2020 por la crisis del 

COVID-19 fueron menores para los servicios de cercanías. Los servicios de cercanías incrementaron su oferta 

(en plazas-km) en un +5,3 % en 2022 y la demanda de viajeros-km en un +31,3 %, mientras que en los 

servicios de media y larga distancia los incrementos de la oferta fueron del +19,5 % y 43,3 % de las 

plazas-km, respectivamente, y la demanda de viajeros-km creció un +85,7 % y +67,8 %, respectivamente. 

Los grandes incrementos experimentados por la demanda de viajeros en todos los servicios ferroviarios en 

2022 fueron consecuencia principalmente de la recuperación tras la pandemia y de la aplicación de 

descuentos en transporte público desde el 1 de septiembre de 2022. Estos descuentos implicaban la 

gratuidad en servicios de cercanías y media distancia convencional para viajeros recurrentes y descuentos del 

50 % para los servicios Avant declarados como obligación de servicio público (OSP) y en 19 trayectos de alta 

velocidad de menos de 100 minutos de duración, también para viajeros recurrentes. 

En el caso del transporte ferroviario de mercancías, en 2022 la oferta se incrementó (+5,6 % en trenes-km) 

más que la demanda (-0,01 % en toneladas netas transportadas y +3,3 % en toneladas-kilómetro netas). La 

variación interanual de la demanda del transporte de mercancías fue diferente en 2022 para cada operador. 

Los operadores autonómicos fueron los que experimentaron un mayor incremento (+30,4 % en toneladas netas 

y +33,4 % en toneladas-kilómetro), seguidos de los operadores privados (+5,9 % en toneladas netas y 

+10,5 % en toneladas-kilómetro). Renfe, por el contrario, disminuyó su demanda (-4,6 % en toneladas netas 

y -2,6 % en toneladas-kilómetro). En lo que respecta a la cuota de mercado de los operadores, el 59,1 % de 
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las toneladas fueron transportadas por Renfe (-2,8 puntos porcentuales menos que en 2021), el 38,0 % por 

los operadores privados y el 2,9 % restante por los operadores autonómicos. 

Como adelanto del próximo informe, se dispone de datos provisionales del año 2023 de transporte 

ferroviario de viajeros y mercancías de Renfe Operadora. Los datos de viajeros en 2023 indican un aumento 

de la demanda respecto al año anterior del +19 % para el total de servicios, alcanzando las cifras de 2019 

en términos de viajeros-km (+0,2 %) y un ligero incremento en el número de viajeros (+2 %). Los servicios de 

media distancia convencional y de media distancia de alta velocidad registran un mayor crecimiento del número 

de viajeros en 2023 respecto al año anterior (+43 % cada uno), seguidos de los de cercanías (+19 %). Los 

servicios de alta velocidad de larga distancia de Renfe son los que menos crecen en viajeros (+3 %); esto 

puede deberse, en parte, a la competencia con las operadoras de trenes de alta velocidad OUIGO e Iryo, 

que operan desde 2021 y 2022, respectivamente. 

Por otro lado, los datos provisionales de transporte ferroviario de viajeros durante 2023 del Instituto Nacional 

de Estadística (INE) indican, también, un incremento de la demanda de viajeros respecto a 2022. El mayor 

incremento, según el INE, lo han experimentado los servicios de media distancia (+46 %), seguidos de los 

servicios de larga distancia de alta velocidad (+35 %) y de los servicios de cercanías (+18 %). Estos datos no 

son comparables con los de Renfe al no agrupar los servicios del mismo modo y por incluir en los datos de 

larga distancia información de las empresas operadoras de trenes de alta velocidad OUIGO e Iryo y de los 

operadores autonómicos en los datos de cercanías. 

Estos datos provisionales de viajeros en 2023 confirman el impacto positivo de la implantación de medidas 

como los descuentos de transporte público, que se prorrogaron hasta finales de 2023, como apoyo a la 

transición hacia un modelo de movilidad más sostenible tras la pandemia. 

Respecto a los datos provisionales de transporte ferroviario de mercancías, las toneladas transportadas por 

Renfe disminuyen en 2023 un -19 % respecto a 2022, y un -31 % respecto a 2019. El ámbito internacional 

disminuye su demanda en toneladas en mayor medida (-32 %) que el ámbito nacional (-17 %). En términos de 

toneladas-kilómetro, la demanda en 2023 disminuye un -20 % respecto a 2022 y un -29 % respecto a 2019. 
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2.4 Transporte aéreo 

Este apartado presenta los principales parámetros relativos al transporte aéreo en 2022, así como el análisis 

de su evolución en los últimos años. 

2.4.1 Oferta y demanda en el transporte aéreo 

La oferta de transporte aéreo alcanzó en 2022 cifras cercanas a las de los años previos a la pandemia. 

Tanto la variación de la oferta de asientos como la de vuelos20 fueron positivas respecto a 2021, aumentando 

el +78,8 % y el +65,9 %, respectivamente. En el ámbito internacional el aumento de la oferta fue mayor que 

en el nacional. El incremento de la oferta de asientos fue del +93,2 % en el tráfico internacional y del +40,2 % 

en el nacional, mientras que para la oferta de vuelos fue del +80,4 % y +35,3 %, respectivamente. Cabe 

destacar que el mayor ascenso en la oferta, a nivel global, en comparación con el incremento de la oferta de 

vuelos, viene motivado por la supresión de las medidas de bloqueo de asiento aplicadas durante la pandemia, 

que fueron eliminándose progresivamente durante 2021. 

En 2022 se han operado más de 1,5 millones de vuelos en la red de AENA21 frente a los 907 mil operados 

en 2021 y los 638 mil vuelos operados en 2020. Esta variación de casi un millón de vuelos que se produce 

desde 2020 a 2022 representa la recuperación de la actividad a niveles anteriores a la pandemia. 

Si se comparan las cifras de 2022 con las de 2008 para el total de la oferta de asientos y vuelos, la variación 

es muy pequeña, siendo de un +9,5 % en los asientos y de un -0,4 % en los vuelos, lo que también da una 

idea de que se ha recuperado la actividad a niveles prepandemia. No obstante, esta recuperación se produce 

principalmente en el ámbito internacional, en el que la oferta de asientos aumentó un +20,1 % y la de vuelos 

un +14,6 %. En cambio, en el ámbito nacional la oferta de asientos disminuyó un -17,5 % y la de vuelos se 

redujo un -27,3 %. 

Tabla 29. Tráfico aéreo de pasajeros (número de vuelos y asientos ofertados), por tipo de tráfico. 2021-2022 

  2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008 

Nacional Asientos 37.416.337 52.440.215 +40,2 % -17,5 % 

 Vuelos 291.215 394.117 +35,3 % -27,3 % 

Internacional Asientos 100.629.553 194.406.895 +93,2 % +20,1 % 

 Vuelos 616.629 1.112.118 +80,4 % +14,6 % 

Total Asientos 138.045.890 246.847.110 +78,8 % +9,5 % 

 Vuelos 907.844 1.506.235 +65,9 % -0,4 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

Con respecto a la evolución de la oferta de vuelos y asientos entre los años 2021 y 2022 por tipo de destino, 

el tráfico con los países de la UE que pertenecen al Espacio Schengen22 (UE Schengen) y el resto del tráfico 

internacional tuvieron un mayor incremento que el tráfico nacional, siendo la variación de la oferta de 

vuelos de los dos primeros de un +65,1 % y +105,7 %, respectivamente y, de un +35,3 % en ámbito nacional. 

 
20 La metodología para el cálculo del número de vuelos y asientos se recoge en el Anexo Metodológico del presente informe. 

21 En este informe se toman sólo los datos de los aeropuertos de la red AENA S.M.E., S.A. No se incluyen datos de aeropuertos privados 
o de comunidades autónomas. Sólo se incluyen datos de vuelos comerciales. 

22 El Espacio Schengen, denominado así tras el òAcuerdo de Schengenó, hace referencia a una zona en la que 26 naciones europeas 
diferentes (actualmente 27, de las cuales 23 pertenecen a la UE) reconocieron la abolición de sus fronteras interiores con otras naciones 
miembros y fuera de ellas para la libre circulación y sin restricciones de personas, bienes, servicios y capital, en armonía con unas 
normas comunes de control de fronteras exteriores y siguiendo una lucha contra la delincuencia mediante el fortalecimiento del sistema 
judicial común y la cooperación policial. 

https://www.schengenvisainfo.com/es/acuerdo-de-schengen/
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La variación de la oferta de asientos fue de un +77,1 % para el tráfico UE Schengen, de un +115,8 % en el 

tráfico internacional y de un +40,2 % en el caso del tráfico nacional. 

Si se observan las variaciones de la serie histórica desde 2008 hasta 2022, la referida a vuelos de tráfico 

nacional presenta cifra negativas desde el año 2008 hasta el año 2013, con un descenso total del -41,9 % en 

este periodo, son positivas a partir de 2014 hasta el año 2019, con un incremento acumulado del +30,0 %. 

Debido al fuerte impacto de la pandemia del COVID-19 en la movilidad, descienden los vuelos un -48,1 % 

solo en 2020, mientras que en 2021y 2022 crecen un +34,7 % y un +35,3 % anual, respectivamente. Pese a 

los incrementos de los últimos dos años la variación acumulada desde 2008 hasta 2022 es del -27,3 %. 

Los vuelos en el espacio UE Schengen, entre 2008 y 2013 muestran altibajos, registrando un descenso en este 

periodo del -7,2 %. Desde 2014 hasta 2018 el crecimiento es continuado, con un incremento en el periodo del 

+27,0 %. En el año 2019 los vuelos registran un ligero descenso (-0,1%), seguido de uno mucho más abrupto 

en 2020 del 63,9 %, creciendo finalmente un +56,3 % en 2021 y un +65,1 % en 2022. El incremento 

acumulado entre los años 2008 y 2022 es del +14,5 %. 

Para el resto del tráfico internacional fuera de la UE Schengen, entre 2008 y 2013 los vuelos experimentaron 

una variación en este periodo del +1,7 %. En el periodo 2014-2019 el crecimiento ha sido continuo, 

alcanzando un valor del +26,7 %, hasta la importante caída del número de vuelos en 2020, concretamente 

del -68,2 %, mientras que en 2021 y 2022 crecen un +31,8 % y un +105,7 %, respectivamente, siendo el 

incremento acumulado entre 2008 y 2022 del +14,9 %. 

La evolución de la oferta de asientos en el periodo 2000-2022 es muy similar a la de los vuelos para los tres 

tipos de tráfico (nacional, UE Schengen y resto del tráfico internacional). 

Gráfico 44. Tráfico aéreo de pasajeros (número de vuelos y asientos ofertados) en los aeropuertos de la red AENA. 

2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

La relación entre el número de asientos ofertados y el número de vuelos en tráfico nacional fue de 133 

asientos por vuelo en el año 2022, 5 asientos más que en el año anterior (+3,6 %). Para el tráfico UE Schengen, 

los asientos ofertados por vuelo fueron 164 en 2022, mientras que en los dos años anteriores se ofertaron 153 

(+7,3 %). Para el resto de tráfico internacional, los asientos ofertados por vuelo fueron 189 en 2022, 9 asientos 

más que en 2021 (+4,9 %). En el conjunto de tráfico el incremento del número de asientos por vuelo entre 

2021 y 2022 es de un +7,8 %, con un global de 164 asientos ofertados por vuelo para 2022. 
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Gráfico 45. Relación entre número de asientos ofertados y número de vuelos por tipo de operación (destino). 

2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

2.4.2 Transporte aéreo de viajeros 

El número de viajeros de transporte aéreo en 2022 alcanzó la cifra de 201,8 millones, lo que supone un 

incremento del +116,0 % respecto a 2021. El ámbito internacional experimentó un crecimiento mayor que el 

nacional, siendo el tráfico UE Schengen el que movilizó un mayor número de viajeros con 86,6 millones, un 

+104,9 % más que en el año anterior. El resto de tráfico internacional movilizó 74,0 millones de viajeros, un 

+194,3 % más que en 2021. Por último, el tráfico nacional movilizó 41,2 millones de viajeros en 2022, un 

+58,3 % superior a los valores registrados en 2021. 

En la serie histórica del número de viajeros de transporte aéreo, desde el año 2014 hasta 2019 la tasa de 

crecimiento fue del +40,0 %, siendo la del tráfico nacional la mayor de todas, con un porcentaje del +46,4 %. 

En el caso de tráfico internacional, el incremento fue del +38,0 %. El año 2019 fue el que presentó un mayor 

tráfico total de viajeros, hasta la fuerte caída por la pandemia en 2020 y el comienzo de la recuperación en 

2021. Aunque las cifras son todavía algo menores a las de 2019, en 2022 se observan valores de viajeros en 

todos los ámbitos que apuntan a la recuperación del transporte aéreo tras la crisis del COVID-19. 

Tabla 30. Transporte aéreo de pasajeros (número de viajeros) por tipo de tráfico. 2021-2022 

  2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008 

Nacional 26.018.121 41.183.915 +58,3 % +0,8 % 

UE Schengen 42.233.813 86.556.585 +104,9 % +40,4 % 

Resto de tráfico 25.156.026 74.038.606 +194,3 % +26,4 % 

Total 93.407.960 201.779.106 +116,0 % +25,3 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

En 2022, el transporte aéreo nacional de pasajeros expresado en millones de viajeros-km experimentó un 

crecimiento del +59,5 % respecto al año 2021. Los aeropuertos de AENA movilizaron 35,0 millones de 

viajeros-km. La variación acumulada desde el año 2008 hasta el año 2022 fue positiva (+7,9 %), a diferencia 

de los años 2021 (-32,4 %) y 2020 (-57,8 %). La evolución de la variable viajeros-km para el transporte 
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aéreo nacional, tomando como referencia el valor del año 2014, fue positiva hasta 2019, en la que se llegó 

a incrementar el +46,6 %, siendo negativa en el año 2020 (-42,7 % respecto a 2014) y comenzando a 

recuperarse en 2021 (-8,3 % respecto a 2014), llegando a ser positiva en 2022 (+46,3 % respecto a 2014). 

Tabla 31. Transporte aéreo nacional de pasajeros (millones de viajeros-km) entre los aeropuertos de AENA. 

2021-2022 

  2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008 

Viajeros-km NACIONAL 21.916,7 34.963,1 +59,5 % +7,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

La evolución a lo largo de la serie histórica en el transporte aéreo internacional es más favorable con respecto 

al nacional desde el año 2000 hasta el año 2019 (incremento del +130,5 % de los viajeros en este periodo 

para el total del tráfico internacional y del +49,9 % para el tráfico nacional), mientras que en el caso del año 

2020 el comportamiento fue al revés debido a las restricciones de movilidad de la pandemia más severas 

para el ámbito internacional (descenso del número de viajeros entre 2019 y 2020 del -60,5 % para el tráfico 

nacional y del -77,8 % para el total del tráfico internacional). En cambio, en los años 2021 y 2022 el 

comportamiento vuelve a ser similar al de los años anteriores a la pandemia, presentando el transporte 

internacional mayores incrementos que el nacional (Gráfico 46). 

Gráfico 46. Transporte aéreo de pasajeros (número de viajeros y millones de viajeros-km para el tráfico nacional) 

por tipo de tráfico. 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

El factor de ocupación de las aeronaves mostró una leve recuperación en 2021, con un valor del 67,7 %, tras 

el fuerte descenso provocado por la pandemia, pasando del 83,8 % en 2019 al 61,2 % en 2020. En 2022 

fue del 81,7 %, próximo a la cifra del año 2019. Los vuelos de ámbito UE Schengen mostraron un valor del 

83,1 %, el mayor grado de ocupación de todos los ámbitos. El factor de ocupación de los vuelos del resto de 

tráfico internacional fue del 82,1 %, mientras que la relación entre el número de viajeros y asientos ofertados 

de los vuelos en ámbito nacional fue del 78,5 %. 
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Gráfico 47. Relación entre número de viajeros y asientos ofertados (%) por tipo de tráfico 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

2.4.3 Transporte aéreo de mercancías 

El transporte aéreo de mercancías registró en 2022 un total de 941,8 miles de toneladas, una cantidad 

ligeramente inferior a la del año anterior (945 mil toneladas), aproximándose al máximo histórico de 2019, 

que superó el millón de toneladas. Esta recuperación del tráfico aéreo de mercancías respecto a 2019 no ha 

tenido un comportamiento homogéneo para todos los ámbitos: mientras que el transporte en la UE Schengen se 

incrementa en un +14,0 % en 2022, a nivel nacional el tráfico de mercancías son un -0,6 % inferiores y el resto 

de tráfico internacional se sitúa un -13,2 % por debajo. 

El transporte aéreo de mercancías en 2022 experimentó un ligero descenso respecto a 2021 (-0,4 %), debido 

en parte al descenso en el ámbito del resto de tráfico internacional, que redujo su tráfico de mercancías 

un -2,3 %. Por el contrario, el ámbito UE Schengen (+3,8 %) y el ámbito nacional (+4,5 %) tuvieron una 

variación positiva del año 2021 al 2022. 

La variación desde 2008 hasta 2022 fue de un +78,0 % para el total de tráfico de mercancía en transporte 

aéreo. En este caso, el tráfico internacional en ámbito UE Schengen y el resto de tráfico internacional 

presentaron variaciones positivas del +65,2 % y del +123,6 %, respectivamente, mientras que en el tráfico 

nacional la variación fue negativa, de un -38,5 %. 

Tabla 32. Transporte aéreo de mercancías (toneladas transportadas), por tipo de tráfico. 2021-2022 

 2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008 

Nacional 55.978,7 58.484,0 +4,5 % -38,5 % 

UE Schengen 238.154,8 247.304,3 +3,8 % +65,2 % 

Resto de tráfico 651.078,0 636.018,2 -2,3 % +123,6 % 

Total 945.211,5 941.806,5 -0,4 % +78,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 
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Las toneladas-kilómetro registradas entre los aeropuertos de AENA fueron 61,9 millones en 2022 

(calculadas en el OTLE según los flujos de mercancías y las distancias de cada ruta nacional), presentando una 

variación positiva del +3,6 % respecto a 2021. La variación desde 2008 hasta 2022 en toneladas-kilómetro 

fue del -39,0 %, muy similar a la del número de toneladas transportadas a nivel nacional (-38,5 %), lo que 

indica un equilibrio en las distancias de recorrido de los vuelos. 

Tabla 33. Transporte aéreo nacional de mercancías (miles de toneladas-kilómetro) entre los aeropuertos de AENA. 

2021-2022 

  2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008 

Toneladas-kilómetro NACIONAL 59.783 61.916 +3,6 % -39,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

En cuanto a la evolución del transporte aéreo de mercancías por tipo de tráfico en el periodo 2000-2022, en 

el Gráfico 48 se observa una tendencia al alza desde 2014 en el tráfico internacional fuera de la zona UE 

Schengen, excepto en el año 2020 donde tuvo una importante caída, pasando de más de 700 mil toneladas 

de mercancías transportadas en 2019 a menos de 500 mil toneladas en 2020, para volver a acercarse a la 

cifra de 700 mil toneladas en 2021y 2022. 

El ámbito UE Schengen alcanzó una cuota respecto del total de tráfico de alrededor del 30 % hasta 2007, 

momento a partir del cual comenzó a descender hasta situarse en el 21,0 % en 2018, volviendo a ascender 

en 2019 (21,5 %), 2020 (26,4 %) y 2021 (25,2 %). En 2022 se mantiene respecto a los dos años anteriores, 

con un 26,3 % de cuota. En el ámbito nacional, las mercancías han pasado de suponer el 25,7 % del total a 

principios de la serie histórica al 6,2 % en 2022. El resto de las mercancías internacionales han ido ganando 

peso, tanto absoluto como relativo, de forma que, del 45,5 % en el año 2000 ha evolucionado a un peso del 

72,6 % en 2019, disminuyendo al 67,0 % en 2020 y al 68,9 % en 2021. Por último, en 2022 las mercancías 

en ámbito internacional representaron el 67,5 % del total, porcentaje similar al de los dos años anteriores. 

Gráfico 48. Transporte aéreo de mercancías (toneladas transportadas, y toneladas-kilómetro para el tráfico 

nacional) por tipo de tráfico. 2000-2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 
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2.4.4 Principales flujos de transporte aéreo 

En 2022 se incrementaron los viajeros de los principales flujos de transporte aéreo respecto al año anterior. 

Entre las 20 relaciones aéreas con mayor número de viajeros (ver figura y tabla siguientes), destaca por su 

mayor incremento el flujo entre Madrid y Barcelona, que aumentó un +69,3 % en 2022 y el flujo contrario 

(+68,7 %), seguidos del flujo entre Barcelona y Palma de Mallorca (+66,9 %) y su contrario (+66,3 %) y del 

flujo entre Madrid y Palma de Mallorca (+65,2 %) y su contrario (+64,0 %). 

Estas tres parejas de relaciones entre Barcelona, Madrid y Palma de Mallorca coinciden también con las que 

más pasajeros movilizaron en 2022. El flujo entre Palma de Mallorca y Barcelona registró más de 1 millón de 

pasajeros en cada sentido, el flujo entre Madrid y Palma de Mallorca superó los 900 mil pasajeros en cada 

sentido y el flujo entre Madrid y Barcelona superó los 800 mil pasajeros, también en cada sentido. 

Figura 6. Principales relaciones aéreas nacionales (viajeros). 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 
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Tabla 34. Principales relaciones de transporte aéreo de viajeros. 2021-2022 

Origen (código IATA) Destino (código IATA) 2021 2022 Var. 2022-2021 

PMI BCN 619.288 1.029.954 +66,3 % 

BCN PMI 601.316 1.003.811 +66,9 % 

PMI MAD 579.961 951.296 +64,0 % 

MAD PMI 561.059 926.677 +65,2 % 

MAD BCN 513.348 869.350 +69,3 % 

BCN MAD 501.631 846.466 +68,7 % 

LPA MAD 473.088 717.022 +51,6 % 

MAD LPA 464.005 713.747 +53,8 % 

MAD TFN 439.383 647.617 +47,4 % 

TFN MAD 436.061 643.542 +47,6 % 

IBZ BCN 386.347 554.800 +43,6 % 

BCN IBZ 376.194 546.346 +45,2 % 

IBZ MAD 311.621 469.599 +50,7 % 

BCN SVQ 290.954 466.693 +60,4 % 

SVQ BCN 288.618 462.662 +60,3 % 

MAD IBZ 298.572 450.612 +50,9 % 

MAH BCN 328.735 423.469 +28,8 % 

BCN MAH 319.639 413.370 +29,3 % 

TFN LPA 297.485 395.200 +32,8 % 

LPA TFN 296.753 394.123 +32,8 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

Para los flujos aéreos de mercancías, la variación interanual 2021-2022 fue positiva en la mayoría de las 

20 relaciones con mayor volumen de mercancías transportadas (ver figura y tabla siguientes), salvo entre 

Tenerife (aeropuerto de Tenerife Norte-Ciudad de la Laguna) y Madrid (-34,5 %), entre Vitoria y Sevilla 

(-28,0 %), entre Madrid y Gran Canaria (-5,8 %) y entre Vitoria y Santiago de Compostela (-1,4 %). Por otra 

parte, la mayor variación positiva se produjo en el flujo aéreo de mercancías entre Tenerife Norte y 

Gran Canaria (+374,5 %), seguida del flujo entre Madrid y Tenerife Norte (+77,8 %), del flujo entre Madrid 

y Barcelona (+39,5 %) y del flujo entre Valencia y Vitoria (+33,4 %). 

En cuanto a la cantidad de mercancía transportada, el flujo Madrid-Gran Canaria transportó 9,3 millones de 

kilogramos, siendo por tercer año consecutivo el que más mercancía movilizó. El siguiente flujo aéreo con más 

mercancía transportada, unos 5,7 millones de kilogramos, es el de origen Madrid y destino Tenerife Norte, 

seguido del flujo entre Gran Canaria y Madrid con 4,1 millones de kilogramos. 



 

 

AÑO 2023 Página 91 
 

Figura 7. Principales relaciones aéreas nacionales (kilogramos transportados). 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

Tabla 35. Principales relaciones de transporte aéreo de mercancías (kilogramos transportados). 2021-2022 

Origen (código IATA) Destino (código IATA) 2021 2022 Var. 2022-2021 

MAD LPA 9.876.405 9.304.751 -5,8 % 

MAD TFN 3.216.176 5.716.786 +77,8 % 

LPA MAD 3.717.585 4.145.364 +11,5 % 

VIT SVQ 5.187.730 3.735.282 -28,0 % 

TFN MAD 4.509.475 2.951.847 -34,5 % 

MAD PMI 2.692.488 2.947.736 +9,5 % 

SVQ VIT 2.533.318 2.898.690 +14,4 % 

VIT VLC 2.732.633 2.821.514 +3,3 % 

VLC VIT 2.077.255 2.770.284 +33,4 % 

VIT ALC 2.421.714 2.701.413 +11,5 % 

VIT SCQ 2.517.409 2.481.633 -1,4 % 

TFN LPA 438.479 2.080.585 +374,5 % 

SCQ VIT 1.786.850 1.838.650 +2,9 % 

ALC VIT 1.385.475 1.710.040 +23,4 % 

BCN PMI 1.365.492 1.682.705 +23,2 % 

BCN MAD 1.475.613 1.676.203 +13,6 % 

PMI MAD 833.831 893.706 +7,2 % 

MAD BCN 526.228 734.211 +39,5 % 

PMI BCN 630.157 724.844 +15,0 % 

VIT BCN 650.286 653.545 +0,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 
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2.4.5 Principales aeropuertos 

Durante el año 2022 los aeropuertos nacionales gestionaron23 1,9 millones de operaciones, 243,4 millones 

de pasajeros y 1 millón de toneladas de mercancías. Para realizar el análisis recogido a continuación se han 

seleccionado los 15 aeropuertos de la red de AENA que gestionan un mayor volumen de operaciones, pasajeros 

o mercancías en función de la variable que se considere en cada caso. 

El total de las operaciones gestionadas en los aeropuertos de la red de AENA en 2022 aumentaron un +58,5 % 

respecto al año 2021. En el ámbito nacional el aumento fue de un +35,4 %, mucho menor que en el ámbito 

internacional, que fue de un +80,4 %. 

Los aeropuertos de Adolfo Suárez Madrid-Barajas y Josep Tarradellas Barcelona-El Prat concentraron la 

mayoría de las operaciones del conjunto de los principales aeropuertos; entre ambos gestionaron el 33,3 % 

del total de las operaciones. 

Entre los 15 aeropuertos analizados (Gráfico 49) existe un predominio de las operaciones internacionales, 

principalmente en los aeropuertos de Adolfo Suárez Madrid-Barajas, Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, 

Palma de Mallorca o Málaga-Costa del Sol, que gestionaron el mayor volumen de estas operaciones en 2022. 

En cambio, en los aeropuertos de Tenerife Norte-Ciudad de la Laguna, Gran Canaria, César 

Manrique-Lanzarote, Sevilla, Bilbao y Menorca predominaron las operaciones nacionales. 

Gráfico 49. Volumen de operaciones en los principales aeropuertos de la red AENA. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

Los pesos relativos de las operaciones internacionales en estos 15 aeropuertos aumentaron en 2022, 

disminuyendo, por lo tanto, el peso de las operaciones nacionales. 

 
23 Los datos recogidos en este apartado se refieren a la actividad de los aeropuertos como nodos de transporte, que han de gestionar 
las operaciones de aterrizaje y despegue efectuadas por las aeronaves, y los pasajeros y las mercancías de llegada y de salida. Las 
diferencias entre las cifras de transporte con las de actividad aeroportuaria se explican en el Anexo Metodológico. 
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Figura 8. Volumen de operaciones en los principales aeropuertos de la red AENA. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

En el caso del número de pasajeros, el incremento interanual 2021-2022 fue del +103,3 %, siendo del 

+58,2 % en el ámbito nacional y del +137,9 % en el ámbito internacional. Este mayor aumento en el ámbito 

internacional se produjo tras el levantamiento progresivo en 2021 de las restricciones impuestas en 2020. 

Si se observa el peso de cada uno de los 15 aeropuertos seleccionados (Gráfico 50), de manera similar a lo 

señalado para el número de operaciones, Adolfo Suárez Madrid-Barajas y Josep Tarradellas 

Barcelona-El Prat gestionaron el 37,9 % del total de los pasajeros, ligeramente superior al 35,9 % del año 

2021. 

En cifras, el aeropuerto de Adolfo Suárez Madrid-Barajas gestionó 50,6 millones de pasajeros en 2022 y en 

el caso de Josep Tarradellas Barcelona-El Prat fueron 41,6 millones de pasajeros. Entre ambos aeropuertos se 

concentraron el 40,8 % del total de pasajeros gestionados por los principales aeropuertos (226,2 millones de 

pasajeros). 
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Gráfico 50. Volumen de pasajeros en los principales aeropuertos de la red AENA. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 

Si se observan por separado las operaciones de gestión de pasajeros de transporte nacional e internacional 

en los principales aeropuertos, las operaciones internacionales predominan sobre las nacionales, con la 

excepción de los aeropuertos de Tenerife Norte-Ciudad de la Laguna, Sevilla, Bilbao y Menorca, en 

concordancia con las características de su operativa. 

En general, 2022 supuso un incremento para el peso del tráfico internacional de pasajeros frente al tráfico 

nacional. 

Figura 9. Volumen de pasajeros en los principales aeropuertos de la red AENA. 2022 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A. 






































































































































































































































































































































































































