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0 RESUMEN EJECUTIVO

Introduccidén

Desde su creacion en 2013,@bservatorio del Transporte y la Logistica en Espafia (OToB}stituye una
herramienta de consulta y andlisis que proporciona informacién sobre la situacion actual y la evolucién del
transporte y la logistica en Espafia, gaizantdo la transparencia de dicha informacién a los ciudadanos.

El presenténforme Anual de la undécima edicién del OTk&coge los principales resultados de los trabajos
desarrollados durante el afio 2023, en el que se ha progresado en el perfeccionad@datestructura del

OTLE y la ampliacién de sus contenidos, asi como en la mejora de la visualizacion de los mismase Para ello
ha contado con la participacion y colaboracion activa de los centros directivos del Ministerio de Transportes y
Movilidad Satenible, sus empresas y sus entes asociados, asi como de otras entidades de la Administracior
General del Estado y otros entes en general

A continuacion, se describen, de manera resumida, las mejoras que se han llevado a cabo en los elementos de
OTLE emsta edicién:

1 Ademas de continuar con el mantenimiento y la actualizacién de los contenidbasgeda datosdel
OTLE, se ha trabajado en lasualizacion de las tablas de datosle las consultas para mejorar la
experiencia del usuario en dispositivasviles. Con el objetivo de incluir préximamente nuevos datos
recientes de periodicidad mensual o trimestral, se han analizado las disterigess que publican
informacién provisional de interés para el sectaeniendo en cuenta criterios tales comoradogde
cobertura, frecuencia de publicacién, calidad de la informacion o formato.

1 Se han seguido actualizando limslicadores publicados en paneles dindmicos con herramientas de
business intelligeniteroducidas por primera vez en la octava edicion@ELE. Ademas, se ha mejorado
la interaccion entre los elementade los indicadores. Avanzando en la ampliacion de contenidos del
OTLE, se diseflaran nuevos paneles generales para cada blogue tematico empleando tanto datos
consolidados anuales, como datossuales o trimestrales, procedentes estos ultimos de la ampliacién de
la base de datos con nuevos datos.

i1  El presenténforme Anual que analiza de manera detallada la situacién del transporte y la logistica en
Espafia, estara disponili@nto en formato desargable (PDF) como en formato HTMisegurando la
accesibilidad de sus contenidos. Como en ediciones anteriores, se han recogido en el Anexo Metodoldgico
los cambios que han tenido lugar en las metodologias empleadas por las distintas fuentes, aki£omo en
contenidos correspondientes del OTLE derivados de estas modificaciones.

1  Elinforme Monogréficade esta edicidn realiza un andlisis dePlerspectiva de Género en el transporte
y la movilidad, tanto desde el punto de vista de los usuariossg#éma de transporte como de los
profesionales que trabajan en este sector. Este informe también se publicara en los formatos PDF y HTML

1 En lapagina web se siguen publicando todos los contenidos del OTLE, incluyendo consultas, indicadores,
informes y ladlocumentacién asociada a las jornadas, permaneciendo accesible al publico.

Movilidad general y ciclo econdmico

Tras el fuerte descenso de la movilidad en 2020 debido a la crisis sanitaria del QQ\MHNto eltransporte
nacional como el internacional deiajeros y mercancias han mostrado una recuperacién progresiva que
se evidencid en 2022aunque con variaciones significativas segun el ambito y el segmento.

Respecto alransporte exteriorque estuvanas afectado por la pandemia en 20268n 2022 el trarsporte
internacional de mercancias ha superado en un +2®las toneladas registradas en 201%n el caso del
transporte internacional de viajeroka cifra de viajeros de 2022 se sitaa -10,2 % por debajo de 2019
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En cuanto dransporte nacionalla reaiperacion total de los valores de la movilidadrevios a la pandemia
se ha producido en 2022, tanto para el segmento de viajeros como para el de mercamoéando las
cifras del afio 2019 en un +1,8% (en viajeroskm) y un +2,2 % (en toneladas) respedvamente.

En 2022 se observa también queMariacion anual del Producto Interno Bruto (PIB) y de la movilidad
interior de mercanciano presenta tanta discrepancia como ocurrié en 2020, siendo el aumento en la movilidad
interior en toneladakilometro (+17 %) menor que el aumento del PIB en euros constantes de 20154)t5,8

Transporte por carretera

El trafico en las carreteras espafolas alcanzd2B4.459 millones de vehiculog&km en 2022 lo que
representa un incremento deb,0 % respecto al afio antest, segun datos de la Direccion General de
Carreteras (DGC). Atendiendo a la titularidad de la via, la Red de Carreteras del Estado (RCE) concentro el
53,0 % del trafico total y experimentd el mayor crecimiento respecto a 2021, con un aumento del +7,1 % en
los vehiculelem.

Eltransporte de viajeros en las carreteras espafiofagsento un incremento,\@éajeroskm,del +9,2 % en

2022 respecto de 2021, con un mayor crecimiento del transporte en autobus, que ha experimentado un
incremento del +27,66 frente al +7,7% de los turismos y al descenso de las motocicletaS,dél. El
transporte de mercancias por carretesgun Is datos de la DGC, experimenta un aumento del #4,8n
toneladaskilbmetro entre 2021 y 2022 en las carreteras espafiolas, mientras que segun la informacion
publicada por Eurostat y la Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC)
disminuye ufR,6 % a nivel nacional.

El transporte internacional de mercancias por carret@@n origen o destino en Espafa, realizado por
vehiculos 0 empresas espafolas y extranjeras pertenecientes a los paises declarantes de la estadistica de
Eurostat, xperimentd urcrecimiento en 2022 respecto al afio anterior del +&® en toneladas y del

+3,3 % en toneladaskildbmetro.

En resumeen 2022 se ha continuado con la recuperacién de los traficos por carretgada en 2021
tras su fuerte caida en 2020 por la crisis del COVY8Dsuperandose en general los valores de 2019.

Transporte ferroviario

El transporte ferroviario en Espafa presentd un crecimiento generalizado en.2G2@ferta del transporte
ferroviario de viajeros xperiment6 un crecimiento del +13@&en treneskm respecto a 2021 y la demanda
del +34,5 % en viajeros y del +56,96 en viajerokm. El transporte ferroviario de mercancias experimento
una variacioén interanual mas pequefia: en el caso de la oferta erstenel incremento fue del +5% y

para la demanda en toneladas netas apenas se percibe variadiruito basico menos que el afio anterior),
mientras que las tonelada#dmetronetas se incrementaron un +%3

En relacién con ghnsporte ferroviam de viajeros el incremento de la oferta y la demanda experimentado

por los trenes de cercanias en 2022 respecto a 2021 fue menor que para los servicios de media y larga
distancia. Esto se debe, en parte, a que las restricciones impuestas en el transa2te por la crisis del
COVID19 fueron menores para los servicios de cercanias. Los servicios de cercanias incrementaron su ofert:
(en plazaskm) en un +5,86 en 2022 y la demanda de viajerdan en un +31,36, mientras que en los
servicios de media yalga distancia los incrementos de la oferta fueron del +29,% 43,3% de las
plazaskm, respectivamente, y la demanda de viajéamscrecio un +85,% y +67,8 %, respectivamente.

Los grandes incrementos experimentados por la demanda de viajeros etosodesvicios ferroviarios en
2022 fueron consecuencia principalmente deeleuperacion tras la pandemigy de la aplicacién de
descuentos en transporte publiaesde el 1 de septiembre de 2022
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En el caso ddtansporte ferroviario demercanciasen 2022 la oferta se increment6 (+3%6 en trenekm)
mas que la demanda(,01 % en toneladas netas transportadas y +343en toneladakilometro netas). La
variacion interanual de la demanda del transporte de mercancias fue diferente ep&@2@ada operador.

Transporte aéreo

Laoferta de transporte aérealcanzo6 en 2022 cifrasimilares a las de los afios anteriores a la pandemia del
COVID19. Tantda variacion de la oferta de asientos como la de vuelos fueron positivas respecto a 2021
aunentando el +78,8% y el +65,9 %, respectivamenté&e operarormas de 1,5 millones de vuelogn la

red de AENA, produciéndose un aumeletoasi un millon de vuelos entre 2020 y 2022, lo que puede indicar
la recuperacion de la actividad tras los efectoda@andemia.

Por otra parte, ehimero deviajeros del transporte aéreo alcanzé la cifra de 201,8 millones en 20R?

gue supone un incremento #&16,0 % respecto a 2021. El ambito internacional experimento un crecimiento
mayor que el nacionasjendo ¢ trafico con los paises de la Unién Europea (UE) que pertenecen al Espacio
Schengen (UE Schengen) el que movilizO mayor nimero de viaje86s6 millones, un +104% mas que

en el afio anterior. El resto de trafico internacional movilizé 74,0 millonvégel®s, un +194,36 mas que

en 2021. Por ultimo, el trafico nacional movilizé 41,2 millones de viajeros en 2022, ufo+B®S8 que en el

afio 2021.

En cuanto dransporte aéreo de mercanciasl trafico movilizado fue d&41,8 mil toneladasen 2022,
experimentando un ligero descenso respecto a 2624 ¢o): en el ambito UE Schengen (+3,8%) y el ambito
nacional (+4,3%) tuvieron una variacion positiva entre 2021 y 2022. El descenso global respecto a 2021 es
debido en parte al descenso en el &mbito dalteede trafico internacional, que present6 una caidajal%.

En 2022 los aeropuertos nacionales gestionaron casi 1,9 millones de operaciones, 243,4 millones de
pasajeros y 1 millon de toneladas de mercancid®s aeropuertos de Adolfo Suarez MaedBdmjas y Josep
Tarradellas Barcelongl Prat concentraron la mayoria de las operaciatedsconjunto de los principales
aeropuertos; entre ambos gestionaron el 33,8el total de operaciones y el 37% del total de pasajeros.

Transporte maritimo

El increm&o de la oferta detransporte maritimo de viajerofue menor que el de la demanda en 20Zh
cuanto a la ofertajas 28 autoridades portuarias gestionaron alrededor de 41 mil buques de viajeros, un
+13,2 % mas que en el afio 2021462,5 millones de unidies de arqueo bruto o GT, un +90% mas que

el afio anterior En cuanta la demanda, el incremento del nimero de viajeros fue del08,8 % en 2022
respecto al afio anterior, c@1,4 millones de viajeros

Para eltransporte maritimo denercanciasen el Sistema Portuario de Titularidad Estatal, las variables de la
oferta (operaciones y unidades de GT) aumentaron mas que las de la demanda (toneladas transportadas) en
2022 respecto a 2021. Se gestionaron un totalldé.250 operaciones de lques de mercancias y 2.026
millones de unidades de GT. El volumen de mercancia transportada por via maritimaifag deillones

de toneladas en 2022Las operaciones se incrementaron un +43respecto a 2021, las unidades de GT

un +15,3% vy las toneddas transportadas un2,9 %, recuperando los niveles anteriores a la pandemia.

Las cifragle pasajeros por Autoridad Portuariae incrementaron en 2022 respecto al afio anterior en todas

las autoridades portuarias, como continuacion de lo que sucedi@ktr@dla eliminacion progresiva de las
restricciones de la pandemkzn cuanto a lamercancias manipuladas por las Autoridades Portuariasdos

los modos de presentacidn tuvieron una variacion positiva respecto al afio anterior, excepto los contenedores
con una caida deb,4 %.
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Transporte urbano y metropolitano

En2022 se realizaron un total de 3.910 millones de viajeen modos de transporte colectivo &nbito

urbano y metropolitang segun los datos de la Estadistica de Transporte de Viajerostiieidméacional de
Estadistica (INE). Esta demanda es un €25hperior a la registrada en 2021, pero aun quedan lejos los
5.052 millones de viajes realizados en 2019. Sin embargo, los ultimos datos disponibles de 2023 ponen de
manifiesto la recuperacidte los niveles de demanda de 2019, previos a la pandemia, siendo un%2,2
superiores.

Losmodos ferroviarios tanto el metro junto al tranvia en las ciudades, como los trenes de cercanias en las
areas metropolitanas, son los que mas han aumentado sodfeara2022, con uimcremento del +31,26.

Lacontribucion del transporte urbano y metropolitarad total de viajeros en transporte publico en 2022 es
del 89,1 %, en consonancia con su participacion en la uUltima década.

El andlisis realizado a partir de$ datos delObservatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) para el

afo 2021, y para las seis principales areas metropolitanas, muestraeima producido un crecimiento
generalizado de la movilidad metropolitana respecto a 202&n generalla demanda ha crecido por

encima de la oferta(+15,2 % los viajes y +6,24 los vehiculdan). La demanda del autobus interurbano
creci6 por encima de la del autobus urbano, y los modos ferroviarios aumentaron su oferta por encima de la
registada en 2019.

Elavance de datos para el afio 202@roporcionado por eOMM confirma la tendencia de recuperacion de
las magnitudes de movilidad iniciada en 2021Los viajes en transporte publico aumentaron en 2022 una
media del +31,1% respecto a 2021, sielo ligeramente mayor en los servicios de autobus (€8} r&specto

a los modos ferroviarios (+30%). En términos de viajerki®, se registré un incremento del +3240especto

a 2021; los viajerokm en autobus crecieron un +2%2/ en los modos ferviarios un +38,%24. Las variables

de oferta tuvieron un menor incremento que las de demanda, deP#8/6los autobuses y del +24%2 en

los modos ferroviarios (ambos medidos en vehiaulos

Reparto modal

En el transporte nacional de viajerebyehicdo privado continué siendo el medio dominante en 2022,
representando el 77,86 del total de viajeroskilometro, por debajo de su participacién en 2021 (822)
y en 2019 (78,0%) como afio previo a la pandemia.

Se han observado en 2022 algunas variaciones significativas en las cuotasnuedé®s de transporte
colectivocon respecto a los registrados antes de la crisis del GO¥IBn 2019 el modo prioritario era el
avion, representando el 35% del total de vajeroskildmetro, seguido por los autobuses con un%33in
embargo,en 202 han pasado a sefos autobuses los que capturan la mayor parte de los viajeros
kilbmetro con un37,3 %, seguidos por el transporte aéreo con un 3,5El ferrocarril ha exparnentado
una pérdida de cuota, cayendo del 292 en 2019 al 27,0% en 2022, mientras que el transporte maritimo
ha mantenido en 2022 la cuota registrada en 2019 del %2

En eltransporte internacional de viajeros, la carretefae el modo dominanteen 222 con un50,2 % de

los viajeros transportados,mesar de reducir su cuota eh3,9 puntos porcentuales respecto a la de 2021

(64,1 %). En contraste con lo que sucedia en 2019, cuando el modo con mayor participacion en el transporte
internacional de viajes era el aéreo (50,80), en 2022 el avion represento el 484, mientras que el
transporte maritimo registré el 198y el ferrocarrilel 0,5 %.

Respecto al transporte deercanciasen eldmbito nacionalno se han observado en 2022 variaciones
significdivas en el reparto modatpanteniéndose la carretera como el modo prioritarieste modo represento

el 95,7 % de las toneladas totales transportadas y el 9%2lel total de toneladailometro a nivel nacional.

En elambito internacional,el transporte naritimo de mercancias destac6 como el modo predominante en
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2022, con el 77,846 de las toneladas transportadas, seguido por la carretera con el®1 Bl ferrocarril y

el modo aéreo representaron Unicamente @ destante, con un 098 y un 0,2% de cuotarespectivamente.

En comparacién con afios anteriores, se observa un ligero crecimiento en la cuota de la carre#eran(20,0
2019y 20,9 % en 2021) en el transporte internacional de mercancias, a expensas del transporte maritimo.

Tras este andlisis pueddirmarse que las variaciones observadas en 2022 en la distribucion modal del
transporte de viajeros han supuesto un nuevo contexto de movilidad a favor de modos mas sostenibles respectc
al existente en 2019 antes de la pandemia, que no se ha trasladbttarssporte de mercancias.

Inversion y capital

En 2022 se observa un notable aumento en la Formacion Bruta de Capital Fijo (FBCF) del sector publico
espafiol que registré un crecimiento ddl0,5 % respecto al afio anterior y alcanz6 los 36.700 millones de

euros corrientes, reduciéndose la brecha con la UEM respecto a la inversién publica en relacion con el PIE
(2,77 % en Espafia frente &,99 % en la UEM)

Por su partela FBCF del sector privaden Espafiaexperimentd un incremento det11,8% en 2022.
Ademas, la inversion en equipos de transporte registré un incremento significativo dé ¢@0 &specto a
2021.

En cuanto al reparto por modos de transpatéerrocarril sigue siendo el receptor prineibde la inversion
por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, absorbiendo el 44,de la inversion total
ejecutada en infraestructuras de transporte en el afio 2022.

Respecto a la distribuciéon de la inversion por medosl conjunto @ las Administraciones Publicase
apreciala importancia de la inversion en carreteras en 2022, captando este modo el 46de la inversion
en infraestructuras de transporte.

Valor afiadido y productividad

El affo 2022 ha supuestteo yp aarl anaecle nsaerd teonrt 0@t ruanmas pcoorn t
recuperacion de la crisis motivada por la pandemique ya fue iniciada el afio previ&sta recuperacion se

traduce en urincremento del valor afiadido bruto (VAB) del sector del +224, en euros const&@s de

2015, superando los niveles previos a la pandemia recuperando la proporcién que representaba en la
economia nacional de d4 % sobre el PIB, el cual aumentd un +%,&n el Gltimo afio.

Esta recuperacion también se traslada@hinero de horas anales trabajadas con urimpacto de mayor
intensidad en el sect or (tbiPopgues gn @lrconuntoyde & lecorromia n a mi
espafola(+1,2 %). Este hecho ha conllevado que la brecha de horas entre el sector y el promedio nacional
haya aumentdo, siendo en 2022 de 140 horas anuales por trabajador adicionales en el sector.

Ambos incrementos en el sector oOotransporte y alm
nacional han provocado queeproductividad aparente del trabajo dedector se sitie mas cerca del conjunto

de EspafiaNo obstante, aunque la productividad aparente del trabajo del sector ha crecido ufe+&mb

2022, por encima de la media nacional (+2/), aun se encuentta, 7 (Opomhdebiaja, siendo los niveles

prevics a la pandemia similares para este parametro.

Empleo

El empl eo en el sector oOtransporte y al marcadaami en
el afio anterior. En concreto, el nimero de ocupados se situé en niveles superiores a los eegetrddda
pandemia, aumentando wid,5 % respecto al afilo 2021alcanzando los 1,1 millones de personas ocupadas,

muy por encima del crecimiento del conjunto de la economia (+%6].
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El nYmero de afiliaciones a | a Seguridad Soci al (
nuevo maximo en la serie histérica en 202l alcanzar 1.008.496 afiliados, un +5% respecto a 2021.

El régimen especial de trabajadores autonomoseetor tuvo un peso del 20,8 % en 2022, reduciéndose el

valor registrado de afiliados en ud,1 % respecto a 2021.

En cuanto a la estructura y calidad del empleo, cabe sefialatamiie la productividad como los gastos

medios del sector experimentaron inoptantes crecimientos en 202{iltimo afio disponibledpmo signo de
recuperacion tras las restricciones de movilidad provocadas por la pandemia. En concreto, la productividad
aumentdun +9,4% en 2021, alcanzando los 46.587 euros, y los gastos mediogecoacun +2,26, a un

ritmo menor que la productividad, llegando 888902 euros.

Adicionalmenteg | coste |l aboral neto por empl eado en el
increment6 un +5,2 en 2022, alcanzando los 34.637 euros, el maximolaserie historica desde 2008.

El coste laboral por empleado debnjunto de la economia se incremento6 a un ritmo menor en 2022i+4,1
dado que la destruccién de empleo en el sector fue sensiblemente superior durante la pandemia.

Precios y costes

Respet a los precios de la energian 2022 el precio del barril de Bremhantuvo la senda de crecimiento
iniciada el afio anterior conn +45,8 % de aumento de la media anual de preciogas la fuerte caida
experimentada en 2020 por la pandemia.

Por su parteel gasto medio por persona en transporte en 2022 experimentd un crecimiento del +48,1
respecto al afio anterior, acercanda@skas cifras de gasto en transporte anteriores a la crisis sanitaria, siendo
superior al incremento de la renta nacional per eéfiB,8 %) y del gasto medio (+8,%6).

En cuando al analisis de lm®cios y costessegun los datos y estimaciones realizadas por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, se observaetioeste del transporte por carretera ha aumentado como
el afio anterior De esta manera, en 2022 el coste del vehiculo privado registré un incremento dedo+15,4
respecto al afio anterior, mientras que el del transporte de viajeros en autocar aumenté Wb €&0ytedia

para todos los tipos de vehiculos y pafatransporte de mercancias por carretera la tasa de crecimiento
media fue del +15,4%.

Respecto atransporte ferroviarig la percepcion media por viajer&km de los servicios ferroviarios de

viajeros volvié a disminuir en 2022 en todos los servicios, sahen el tramo de la larga distanciaLos

ingresos comerciales de los servicios de viajeros de larga y media distancia siguieron aumentando, acercandose
a los valores previos a la pandemia, mientras que los servicios de cercanias redujeron sus ingsasis a cau

las politicas de gratuidad de abonos para viajeros frecuentes en los Ultimos meses del afio. En el segmento de
mercancias por ferrocarril la percepcion media aumenté un ®47¢h 2022 respecto al afio anterior,
mientras que los ingresos por toneladecieron un +19,2%.

Eltransporte aérewio reducido el nivel de los ingresos procedentes de los servicios regulares en 2020 (Gltimo
afo con datos disponibles)ausa del impacto de la pandemia, disminuyendo su participacion en el total de
ingresos de las principales compafias aéreas hasta eP61,9

Por su parte, dransporte maritimdncrementé sus ingresos en las lineas regulares bonificadas de vimjeros u
+35,4 % en 2022, mientras que la percepcion media (euros/pasdjerpcayd ur2,5 % en el total nacional.

Estructura de mercado y empresarial

laestructura de mercado y empresari al delpreserdac t or
algunas difeencias respecto a las principales economias europeas (Alemania, Francia e Ha)iaEst@s
diferencias se observan, sobre todo,neenores niveles de produccion y empleo en el sectaunque la
distribucion nacional es en general similar a la del pdioreuropeo. Ademas, caldestacar quesl nimero
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de empresas del sector esta por encima del resto de paises analizadgse incluso en 2020 continu6
creciendo.

Las cifras dedfio 2020 estuvieromarcadas por eimpacto de la pandemia en el conjunto de la economia

global, y en particular en el sector transportdando lugar a una contraccién generalizada en Espafia y en

los paises del G. En 2020 se observo en Espafia una caid¥4& y del valor de la producci@m el entorno

del -20 %, lo que dio lugar a un fuerte descenso del peso del sector sobre el total de la economia, que fue
mas pronunciado que en los paises vecinos europeos y que supuso una pérdida de mas de 1 punto porcentua
en 2020. Sin embargaen los afios 2021 y 2022 se observa una recuperaciécomo consecuencia de las
medidas de desescalada y vuelta progresiva a la normalidad.

En relacién con elimero de vehiculos por empresa en el transporte de mercancias por carretera, se ha
observado en 2022 una@endencia al alza como en afios anteriorgacrementandose el numero de vehiculos
por empresa en un + 4% respecto a 2021. En este sentido, se observa en 2022 un aumento del numero de
vehiculos con menor capacidad de carga y de aquellos con menosad®d,0con respecto a 2021, lo que
indica urrejuvenecimiento de la flota de los vehiculos para el transporte de mercanaascontra de la
tendencia observada en afios anteriores.

En el ambito deransporte de viajeros por carretera, se ha observado er22@na reduccién del nimero

de vehiculos y empresas autorizadagor el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible para el
transporte interurbano de viajeros. De forma similar a lo observado en el transporte de mercancias por
carretera, se ha registc también en 2022 uimcremento de los vehiculos por empregara el transporte
interurbano de viajeros por carretera.

Financiacién

El volumen deesndeudamiento del conjunto de la economia espafiola disminuyé ligeramente en 2022 con
respecto al afi@anterior (1,1 %), registrandain descenso acumulado €&1,5 % desde 2008 Parael sector
Otransporte vy elvdlumencdeendeudamdentd exgerimentd un descenso anual alin mayor,

del -8,6 %. Ambos descensos indican la recuperacion de la actigitbnémica tras la pandemia.

Por su partela morosidad continlia en 2022o0n la tendencia decrecienggara el conjunto de los sectores,
con una tasa del 4,2% para el conjunto de la economign el caso dek ect or de otran
al ma c e n alatasa de mordsidadfue del 3,82%, menor que la tasa global de la economia y que la
tasa del sector servicios, que fue del 4%4Todas ellas experimentaron descensos respecto al afio 2021.

Investigacidon, Desarrollo e Innovacion

Elgasto interno en investigaein 'y desarroll o (1 +D) del sectoe& Otr e
incremento6 un +68,1% respecto al afio anterioalcanzando un valor d&1,8 millones de eurosEl personal

dedicado a actividades de 1+D en el sector también aument6 en 2022, @merge un +12,26. En cambio,

el nUmero de empresas que realizan actividades de 1+D en el sector dismindyio%ren 2022. Para el

total de la economia, las tres variables tuvieron una variacion interanual positiva¥s; 578 %y +5,4 %,
respectivarante).

Porsuparte,efast o en actividades innovadoras del sector
millones de euros en 2022no pudiéndose comparar con los datos de los afios anteriores debido al cambio
metodoldgico en el concepto estadistie@thpresa y a la ausencia de datos para el afio 2021.

En términos relativos ritio del gasto interncen I+D sobreelVABbar a | as empr esas del
y al macenamientodé fue inferior que par a%y0l89%,0t al
respectivamente. Latio del gasto en actividades innovadoras sobre el VABe | sector otra

al macenami en t% tambiénieferior a la ratlo,q@ 3e obtuvo para el conjunto de la economia,
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gue fue del 1,70%. Esto indica quel esfuerzo en actividades de 1+D y actividades innovadoras en el
sector oOtransporte y almacenamientod es notabl eme]

Internacionalizaciéon

La internacionalizacion de las empresas en términdsald@za camercial de bienes experimentd un
importante crecimiento en 2021 del 1369, registrando un saldo negativo d&1.424,9 millones de euros,
similar al de 2019-31.544,1 millones de euros) previo a la pandemia. Por otra pkrtealanza comercial
de servigos incremento el superdvit en 2022 respecto al afio anteridebido al mayor aumento de las
exportacionesen el conjunto del sector servicios y en los servicios de transi2e1¢ % y +33,3 %,
respectivamente) comparado con el incremento de las impodgse18,8 % y +28,9 %, respectivamente).

Laposici-n inversora neta de | as empresas espafol
extranjero se incrementd un +66,2 en 202fegistrando un valor de 23.981,1 millones de euros, superior al

de 2019 (22.477,0 millones de eurps)ientras que laosicion inversora neta de las empresas extranjeras

en el sector de otransporte y al macetwam202draspestd en [
al afio anterior, llegando a los 18.824 milloneseieos.

Cabe sefialar ademas ques datos del comercio exterior espafiol en 2022 mantuvieron la tendencia de
crecimiento iniciada en 2021con un aumento das unidades monetarias (+28%) superior al de las
unidades fisicas (+3%), registrandose tambiéun mejor comportamiento en las importaciones #4&8
toneladas y +32,6% en euros) que en las exportacion@s5(% en toneladas y +23,26 en euros).

Sequridad

Elafio 2022 ha supuesto la continuacion de la recuperacion, iniciada en 2021, migdles de movilidad
previos a la pandemiacon el consiguiend@mento de los accidentes

Los accidentes con victimas en transporte por carretera crecieron un %9eh 2022 respecto al afio
anterior, registrandose 97.916 accidentes con victimas, de las cuaéguderon victimas mortales, cifra un
+13,9 % superior a la de 2021 y muy similar a las previas a la pandemia (1.755 victimas mortales en 2019).

Los indices de peligrosidad y mortalidad, gse utilizan para relacionar las variaciones en las cifras de
accidentes y victimas mortales con las de la movilidad, presentan variaciones de signo contrario. Mientras que
el indice de peligrosidad (IP) total en vias interurbandsminuyd un-1,2 % en 2022con respecto el afio
anterior,el indice de mortalidad (IM) ttal en vias interurbanas incrementé un +7%.

Losaccidentes ferroviarios alcanzaron un total de 175 en 2022, lo que representa un aumento del%4,8
en comparacion con el afio anterior y un +1%9especto a 2019. Se registraron 22 accidentes graves en
2022, lo que supone un notorio aumento del +68,2especto a 2021, mientras que los accidentes
significativos ascendieron a 59, con un crecimiento del #4.3&specto al afio anterior.

Cuando se analiza la afeccion de los accidentes ferroviarios a lasnpsren 2022, se observa anmento
de 6 victimas mortales y 8 heridos gravesn comparacion con el afio anterior, registrandose 21 victimas
mortales y 27 heridos graves como consecuencia de accidentes ferroviarios significativos.

El incremento de estas iadnles se refleja en ehdicador de riesgale las distintas categorias de usuarios del
transporte ferroviario, con un aumento del +4%4@&n 2022 respecto a 2021 para los usuarios de pasos a
nivel y del +24,5% para el conjunto de todas las categorias de usuarios.

Lacifra de accidentes aéreos eA022 fue de 34 un-19,0 % menos que en 2021, mientras que la cifra de
incidentes graves fue de 26)n +160,0% mas que en 2021.a media en los ultimos 10 afios fue de 28,3
accidentes y 18,2 incidentes graves en el transporte aéreo. En ambos cases lds 2022 fueron mayores
que la media, un +20,% en el nimero de accidentes y un +423%n ndmero de incidentes graves.
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En cuanto a las victimas producidas por los accidentes e incidentes gravesagéramisnas mortalesen
accidentes aéreosegistiadas en 2022 fueron 2tres menos que en 2021 y 7,1 menos que la media de los
ultimos 10 afios (9,1 victimas mortales$.heridos graves en operaciones de transporte aérfeeron 4
frente a los 9 registrados en 2021y muy por debajo de la media de lavditilO afios (7,1 heridos graves).

Respecto a Iseguridad maritimaen 2022 seaprecia un descenso en la llegada a las costas espafiolas de
embarcaciones de inmigracion irregular respecto a 2622,3 %), hecho que ha venido acompafiado de una
disminucioneallas personas asistidas en dichas embarcacipasandode 25.527 a 19.373 personasSi se
excluye la migracion irregular, el niUmero de personas asistidas en emergencias maritimas disminuy6 un
-1,6 % en 2022 Por el contrario, se incrementaron el nlindere@mergencias y el numero de buques
involucrados en 2022, un +0% y un +4,6%, respectivamente.

Sostenibilidad ambiental

El consumo energético del sector transporte en Espafia aumentd un ¥b4e8 2021, siendo el transporte
por carretera elprincipal responsable con un 93#del consumo de energia final.

Respecto a la eficiencia energétieaferrocarril se mantiene como el modo més eficiente energéticamente

en términos de energia finadebido principalmente al alto nimero de viajeros lym@n de mercancias que
pueden transportarse en cada desplazamielRtw su parte, dransporte por carretera haegistrado en 2021

el mejor valor de eficiencia energética desde el afio 2000, si bien es un pardmetro que se mantiene bastante
constante en g¢lempo debido a la poca flexibilidad en términos de ocupacion. En el caswodel aérecel
consumo energético por unidad de transporte se ha visto redueidh3i%o en 2021 respecto al afio anterior.

En relacién con el uso deergias renovablesse est produciendo un incremento paulatino del empleo de
este tipo de fuentes, que se ha visto notablemente incrementada en los Ultinaleafimandose en Espafa
una cuota de®,2 % en 2021, superando por primera vez la media europea (%L

En 2021 lacuota de emisiones del transporte se incrementd en +2,4 puntos porcentuales en E¢dafia
27,1% en 2020 al 29,6% en 2021), mientras que en el conjunto de la2WEument6 +0,7 puntos
porcentuales (del 21,% en 2020 al 22,4% en 2021).

El transporte pocarretera es el gue mayor cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y
sustancias contaminantes presenp@r ser el modo que mayor cuota modal tiene en el transporte interior de
viajeros y mercancia§e ha de destacar también qued trangorte ferroviario sigue teniendo menos
emisiones directas de GEI por unidad de transpékie, mientras que en el transporte aéreo se da el caso
contrario.

Logistica

La contribucién del sector logistico al Piiie Espafia fue de2,74 % en 2021, registrando o descenso
de -0,08 puntos porcentuales respecto a 2020 (298, el mismo que entre 2018,90 %)y 2020.

En cuanto a lparticipacion del sector logistico en el empleo nacionsé produjo una bajada deD,16 %,
pasando del 3,5®6 en 2020 al3,41 % en 2021, por debajo del valor de 2019 (3,48%).

Respecto a lauperficie total de las instalaciones logisticase de 82,9 millones dezan 2022, disminuyendo
un-0,94 % respecto a 2021Los modos maritimo y carreta acumularon el 88,5 % desegaaficie en 2022,
aun cuando la carretera disminuy6 su superficie respecto al afio arR8&&6r%).

Eltransporte total de mercancias de Espaf&ma del transporte nacional e internacional, experimentd un
descenso dell,2% en 2022respecto al afio asetior, alcanzando 108.147 millones de toneladaslo que
representa un incremento del +2®en comparacion con el valor de 2019 previo a la pandemia. Mientras
que el transporte nacional de mercanad@scendié un2,5% en 2022, alcanzando 1.566 millonee
toneladas, el transporte internacional aumento6 un %2,Bbegando a 581 millones de toneladas.
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Eltransporte de mercancias ezadenas multimodaleguvo un incremento interanual é&l2 % en 2022,
mientras que akalizado en cadenas unimodales dedo&nin-2,8 % respecto al aflo anterior, registrandose
253,2 millones de toneladas en cadenas multimodales y 1.370,0 millones en cadenas unimodales (carretera).

Eltransporte intermodal en contenedaicanzé los 264,3 millones de toneladas en 20224uH% menos
gue el afio anterior. Particularizando por modos, la carretera y el modo maritimo disminuyeron sus cifras en un
-3,7 % y un-5,8 %, respectivamente, mientras que el modo ferroviario tuvo un ligero aumento d#l.+0,9
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1 INTRODUCCION. MEJORAS Y MODIFICACIONES EN EPCRILE

El Observatorio del Transporte y la Logistica en Espafia (OTLE), siguiendo con su vocacion de proporciona
informacién sobre la situacion actual y la eeidin del sistema de transporte y la logistica en Espafia, asi como

de garantizar la transparencia de dicha informacion a los ciudadanos, constituye una herramienta de consulta
y analisis que se revisa y mejora continuamente.

De este modo, en la undécimdadn del OTLE se ha progresado en el perfeccionamiento de su estructura y
la ampliacion de sus contenidos, asi como en la visualizacion de los mismos. A continuacion se describen,
manera resumida, las mejoras que se han llevado a cabo en los elededi@d&E en esta edicion:

1. BASE DE DATOS&demas de continuar con el mantenimiento y la actualizacion de los contenidos de la
base de datos del OTLE, se ha trabajado en la visualizacion de las tablas de datos de las consultas para
mejorar la experiencia delsuario en dispositivos moviles.

Con el objetivo de inclyaréximamentauevos datos recientes de periodicidad mensual o trimestral, se
han analizado las distintas fuentes que publican informacién provisional de interés para el sector, teniendo
en cuenta criterios tales como su grado de cobertura, frecuencia de publiedidad de la informacion

o formato.

2. INDICADORES DE SITUACION Y DIAGNOS BN seguido actualizando los indicadores publicados
en paneles dinamicos con herramientalsudgness intelligenicgroducidas por primera vez en la octava
edicién del OTLEdAmas, se ha mejorado la interaccién entre los elementos de los indicadores.

Avanzando en la ampliacion de contenidos del OTLE, se disefiaran nuevos paneles generales para cada
bloque tematico empleando tanto datos consolidados anuales, como datos mensimlestrales,
procedentes estos ultimos de la ampliacién de la base de datos con nuevos datos.

3. INFORMES ANUALES presente informe, que analide manera detallada la situacién del transporte
y la logistica en Espafiastaradisponible tanto en formatdescargable (PDF) como en formato HTML
garantizando la accesibilidad de sus contenidos. Como en ediciones anteriores, se han recogido en el
Anexo Metodolégicolos cambios que han tenido lugar en las metodologias empleadas por las distintas
fuentes, astomo en los contenidos correspondientes del OTLE derivados de estas modificaciones.

ElInforme Monogréficode esta edicidn trata sobre IRerspectiva de Género en el transporte y la
movilidad, tanto desde el punto de vista de los usuarios diltema de transporte como de los
profesionales que trabajan en este sector. Este informe también se publicara en ambos formatos (PDF y
HTML).

4. PAGINA WEBen ella se siguen publicando todos los contenidos del OTLE, incluyendo consultas,
indicadores, infores y la documentacion asociada a las jornadas, permaneciendo accesible al publico.

5. JORNADAS DE PRESENTACIOBI principales resultados obtenidos del trabajo realizado en el dltimo
afio se presentan al publico en la Jornada Anual del OTLE. Este eventelebsacion presencial se
retomé en 2021 tras la pandemia, representdano de encuentro para todos los agentes del sector.

Desde la Secretaria General de Movilidad Sostenible y el equipo de la Division de Estudios y Tecnologia del
Transporte se realizan sincero agradecimiento a todos los centros directivos del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, sus empresas y sus entes asociados, que han colaborado suministrando informacion, a
como revisando contenidos y aportando ideas y sugereBagarticular, en esta undécima edicién del OTLE

han participado de forma directa:

1 Direccién General de Aviacion Civil.
1 Direccién General de Carreteras.
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De manera especial, se agradece la estrecha colaboracion, dedicacién y esfuerzo que, desde la Subdireccion
General de Tenologias de la Informacién y Administracion Digital, dependiente de la Direccion General de
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Direccion General de la Marina Mercante.

Direccion General de Programacién Econdémica y Presupuestos.
Direccion General de Transporte por Carretera y Ferrocarril.
Centro de Estudios y Experimentacion (CEDEX).

ADIF.

AENA S.M.E., S.A.

ENAIRE.

Puertos del Estado.

RENFE.

Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR).
Agencia Estatal de Seguridad Ferema (AESF).

Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC).
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.

Organizacion e Inspeccion, se ha llevado a cabo durante el desarrollo de la presente edicion.

Asimismo, se ponen en valor las aportaciones de datos realizades iguientes fuentes de informacion

empleadas:

=4 =4 =4 4 -4 A 4 -4 -8 A -4 -5 -8 -9

0

Alimarket.

Banco de Espafa.

Colegio de Registradores de la Propiedad y Mercantiles de Espafia.
Direccion General de Tréafico (Ministerio del Interior).

Eurostat.

ICEX (Ministerio de Industridiyrismo).

Instituto Nacional de Estadistica.

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

Ministerio de Economia, Comercio y Empresa.

Ministerio de Inclusién, Seguridad Social y Migraciones.
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Retmografico.
Observatorio de la Movilidad Metropolitana.

Oficina Espafola de Patentes y Marcas.

Sistema de Informacién sobre Contaminacién Acustica (SICA).
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2 LAMOVILIDAD

2.1 Evolucion reciente de la movilidad general

En el presente apartado se analiza la evolucion de la movilidad general de viajeros y mercancias en Espafia,
analizandose detalladamente la movilidad en cada modo de transporte en apartados posteriores.

2.1.1 Movilidad interior de personasy de mercancias

La movilidad interior de viajeros en 2022registi6 un aumento del 44,2 % en comparacion con 2021,
alcanzando un total d&49,7 mil millones de viajeroskilémetro. Encambio,el transporte inteior de
mercancia experimené un descenso det2,5 %, alcanzando1.566 millones detoneladas. Si estas cifras

se comparan con las de 2019, afo anterior a la crisis sanitaria del CI®YH2 observa que los viajerks

se incrementaron un +190y las toneladas un +2,%6. Por otro lado, al observar la evolucién de la movilidad
desde 2007, se evidencia que el transporte interior alin no se ha recuperado completamente de la crisis
econdémica que comenzd en dicho afio. En 2022 se observa una dism@u8)4 % en la cantidad de
toneladas de mercancias transportadas y-@eb % en los viajerogilometro, en comparacion con los niveles
registrados en 2007 para el transporte interior. Estos datos se detallarTabll y el Gréafico 1.

Tablal. Evolucion del transporte interior total de viajeros (millones de viajetkis) y mercancias (millones de
toneladas). 2007, 2019, 2021 y 2022

Var. 2022/ Var. 2022/ Var. 2022/
2007 2019 2021 2022 2021 2019 2007
Millones de viajeroskm 461.552 445.379 393.910 449.651 +14,2 % +1,0 % -2,6 %
Millones de toneladas 2.424 1.531 1.606 1.566 -25% +2,2 % -35,4%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC (solo datos dan)iaiarosesta Permanente del Transpdfierckncias
por Carretera (EPTMC), OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A. y SENASA, Puertos del Estado (datos Ideé toneladas), OT
partir de datos de Puertos del Estado y di st @ewigjérogks haste di as d
2013) y OTLE a partir de datos de la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM) y distancias medias del CEDEX (datos de
viajeroskm de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Gréficol. Evolucion deltransporteinterior total de viajeros y mercancias (millones de viajeras y millones de
toneladas).2007-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC (datos dknaigjEREMC, OFE, OTLE a partitades de AENA S.M.E.,

S.A'y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas) y OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias mediasedel 0 E |

Transporte y | as i nf {mleasta201B)cytOTLE a gadir dé¢ daenbad@GMMg distandiaa meedliasael CEDEX
(datos de viajerdsm de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

1 La metodologia empleada en el OTLE para la estimacion de las cifras de movilidad interior se detalla en el Anexo Metodolégico
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Analizando lamovilidad interior de viajeros destaca el crecimiento dabdo aéreoen 2022con uraumento

del +59,5 % respeto a 2021, seguido por einodo ferroviario, con un incremento del +56,%, mientras

qgue el modo maritimo crece un +38y la carretera un +9,26. Analizandda evolucion de la movilidad

desde 2007, se aprecia un notable crecimiento para el modo marttomoun incremento del +53%3,

mientras que el modo carretera es el Unico que experimentd una disminucion en su movilidad, con un descens
del -4,7 %. Respecto al peso que cada modo representa en el total de la movilidad interior de vijeros,

2022 la arretera predomind con un 85,% del total de los viajeroskilbmetro, mostrando un ligero aumento
respecto a 2019 (+0,4 puntos porcentuales) pero disminuyendo su cuota respecto al afio-8@guiantos
porcentuales) a favor de los otros modos (aéréernpviario) que incrementaron su peso respecto a 2021.

Tabla2. Evolucion del transporte interior de viajeros (millones de viajeda®) por modo. 2007, 2019, 2021 y 2022

2007 2019 2021 2022 Va;.022(122/ Va;.021%22/ Va;.0200722/
Carretera (DGC) 405.083 | 380.500 | 353.627 386.108 +9,2 % +1,5 % -4,7 %
Ferroviario (OFE) 21.235 28.686 17.477 27.344 +56,5 % 4.7 % +28,8 %
Aéreo (AENA + SENASA) 34.429 35.030 21.917 34.963 +59,5 % -0,2% +1,6 %
Maritimo (PdE + DGMM LEDEX) 806 1.162 889 1.235 +38,9 % +6,3 % +53,3 %
Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.Ay SENASA, OTLE a p:
de datos de Puertos del EsTraalms yordtiestynlcaasi mferdda st rdeedt umd 06

de datos de la DGMM Yy distancias medias del CEDEX (datos a partir de 2014). Ministerio deyTkémgpdagSostenible

ElGrafico 2 ilustra la evolucion de la movilidad de viajeros en cada uno de los modos de transporte. Se
evidencia el marcado descenso en la movilidad ocurrido en 2020, afio de inicio de la crisis delZQVID

la recuperacion iniciada en 2021, llegando a superar los nivelepgmdémicos de 2019 en 2022 (+13).

Los modos carretera y maritimo superaron en 2022 los valores de 2019 en ufo 41,50 +6,3%,
respectivamente, mientras que el modo ferroviadi@ o) y el aéreo {0,2 %) no lograron alcanzar las cifras

de 2019. En relacion con la crisis econdmica, como se ha sefalado anteriormente, la carretera es el inico mod
gue no ha logrado recuperar los valores de movilidad de viajeros de 2d07 %).

Grafico2. Evolucion deltransporteinterior de viajeros (viajeroskm) por modo.2007-2022 (2007=100)

indice 2007= 100
Maritimo (Puertos del

160 - Estado + DGMM)
140 - Ferroviario
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100 4SENASA)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.Ay SENASA, OTLE a p:
de datos de Puertos del Estado y distanci as me-kmhasta2@8ly i nf or
OTLE a partir de datos de la DGMM vy distancias medias del CEDEX (datos-Km\dagie2014). Ministerio dansportes y
Movilidad Sostenible
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En lo que respecta &lansporte interior de mercanciasn 2022 el modo maritimo experimento el mayor
incremento (+8,1%) respecto a 2021, alcanzando 48,0 millones de toneladas. Le sigue el modo aéreo, con
un incremento tle-4,5 % y un total de 58 mil toneladas transportadas.cBmbio, el transporte interior de
mercancias potarretera registré un descenso d€1,8 % en 2022 respecto al afio anterior, con 1.497,5
millones de toneladas. No obstardemodo carretera tuvda mayor participacion (95,7%0) en el total del
transporte interior de mercancias de 2022 y fue el Unico que logré superardg)2a5 toneladas de 2019.

Tabla3. Evolucion deltransporteinterior de mercancias (miles de toneladas) por modo. 2007, 2019, 2021 y 2022

2007 2019 2021 2022 Va;.022(122/ Va;.OZl%ZZ/ VaEOZO%ZZ/
Carretera (EPTMC)  2.353.352 | 1.461.421 | 1.541.000 1497.464 | -28% 25%  -364%
Ferroviario (OFE) 26.8509 21.549 20.049 20.035 0,1% 7.0% 25.4%
Aéreo (AENA) 102 50 56 58 +4,5 % -0,6% 42,5%
Maritimo (PdE) 43.812 48.106 44.379 47.964 +8.1 % 0,3% +9,5 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC, OFE, AENA MeEqSdklyEstado. Ministerio de Transportes
Movilidad Sostenible

Analizando la evolucién del transporte interior de mercancias desde 2007, destaca el crecimiento del modo
maritimo, con un aumento del +%%le las toneladas en 2022 respecto de dicho afio, siendo ademas el modo
menos afectado por la crisis econdmica de 22008. Le sigue en la comparativa con los valores de 2007 el
modo ferroviario, con una disminucién-88l4 % en 2022. En tercer lugar, gscuentra el transporte por
carretera, con una caida de36,4 % entre 2007 y 2022, seguido por el transporte aéreo, que registra la
mayor caida, de ur42,5%. También resulta notable la participacién del modo carretera en el total de la
movilidad de merancias, con porcentajes que oscilan entre el?@46 20132016 y el 97,1% en 2007.

Gréfico3. Evolucion deltransporteinterior de mercancias (toneladas) por mod2007-2022 (2007=100)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLHatos de la EPTMC, OFE, AENA S.M.E., S.Ay Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible

Al comparar la evolucién del transporte interior de viajeros con el de mercancias, se advierte que el primero
estuvo mas afectado por la crisanitaria de 2020, debido a las restricciones en la movilidad de las personas,
pero también ha experimentado una recuperaciéon mas pronunciada hasta el afio 2022. Por otro lado, en el
periodo de 2007 a 2022, la recuperacion del transporte de mercanciaa desis econémica de 20008

ha sido més lenta en comparacion con la del transporte de viajeros.
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2.1.2 Movilidad interior y actividad econémica

La movilidad interior de viajeros experimeatv2022un incremento dell4,2 % en viajeroskm respecto a

2021, mientras que en el transporte interior de mercancias el crecimiento fueldelo en
toneladaskilometro. Este aumento de la movilidad interior también se refleja en los indicadores econémicos,
comoel Valor Anfadido Bruto (VAB) del sectale "transporte y almacenamiento"que experimend un
incremento dek21,1 % en 2022 respecto afio anterior, un aumento mayor que el observado en la movilidad
de ambos segmentos.

Grafico4. Evolucion del Producto Interiddr ut o ( Pl B) , Val or Afadido Bruto del
movilidad interior de personas y mercancias. 202022 (2007=100)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos d€dNtabilidad Nacional de Espafa, la Direccion General der@ai(i2GC),
Observatorio del Ferrocarril en Espafia (OFE), AENA S.M.E., S.A., SENASA y Puertos del Estado. Ministerio de Tidadportes y Mov
Sostenible

Al comparar la evolucion dBroducto Interior Bruto (PIB)del transporte interior de mercanciase puede
llegar a las siguientes conclusiones:

i1 Laimportancia del transporte de mercancias en la economia global genera una fuerte interdependencia
entre ambas variables, presentando en general la movilidad interior de mercancias variaciones de
intensidad superior a las del PIB.

1 Sin embargodesde la crisis del COVHR9 iniciada en 2020, estas dos magnitudes han mostrado
variaciones interanuales dispare€ntre 2021 y 2022, el transporte interior de mercancias experimento
un aumento del +1,% en toneladaskilémetrg mientras que el PIB crecié con una intensidad superior
(+5,8 %).

Por otro lado, analizando laelacion entre la movilidad interior de viajerésy el PIB en Espafa y los

principales paises europeosa serie histdrica revela una tiancia claramente descendente para los paises

estudiados, con excepcion de Italia, que muestra variaciones mas pronunciadas. La intensidad del transporte
interior de viajeros respecto al PIB en Espafia es, generalmente, mayor que en Alemania pero ragnor gue

Italia, Francia y la media de la L. En 2022 Alemania registré la mayor disminucion en la intensidad del

transporte interior de viajeros en relacién con el PIB respecto al afio arnfe866), mientras que Francia

fue el pais analizado en el que maumentoé esta intensidad (+24). En EspafiaQ;3 %) e Italia (+0,6%)

las variaciones fueron menores, aunque de signo contrario.

2 Para este calculo se consideran los datos de movilidad de personas en-kimje®&Eurostat por homogeneidad con gbaises.
Las hipétesis y particularidades de las cifras obtenidas se recogen en el Anexo Metodoldgico.
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Grafico5. Intensidad del transporte de viajeros con relacion al PYiajeros-km/1.000 euros constantes del afio
2015). Espafia yprincipalespaises europeos. 2002021
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de EU Transport in Figures que elabora la Comision Europea y Eurostat

Adicionalmente, al analizar kelacionentre la movilidad interior de mercanciay el PIB en Espafa y los
principales paises europegse observa una evolucion notablemente distinta a la del transporte de viajeros.

En este contexto, Espafia destaca como el pais con mayor intensidad detérdespercancias, superando

a todas las naciones analizadas y a la media de los paises de-B7UEdemas, Espafia también exhibe la
mayor variacion en esta intensidad a lo largo de los afios estudiados. Durante el periodo de crisis econémica
entre 2008 y2013, la intensidad de la movilidad de mercancias se redujo significativamente. Sin embargo,
entre 2013 y 2021, se observa un crecimiento constante, incluso durante la pandemia. No obstante, en 2022
la intensidad del transporte interior de mercancias gaffagdisminuy6 wi 1,6 % en comparacion con el afio
anterior. El resto de paises analizados también experimentaron descensos en 2022 respecto a 2021, siendo
en el caso de Alemania de8,2 %, para Francia det7,1 %y para Italia del-2,4 %.

Gréfico6. Intensidad del transporte de mercancias con relacion al RdBgladas/1.000 euros constantes del afio
2015). Espana yprincipalespaises europeos. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat

3 En este caso la movilidad de mercancias se refiere exclusivamente al transporte nacional de mercancias en todosrtesarmdos (ca
ferrocarril, marimo y vias navegables) salvo el aéreo y expresada en toneladas, como se detalla en el Anexo Metodolégico.
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2.1.3 Movilidad exterior de personas y mercancias

El nimero deiajeros con origen o destinanternacionat aument6 un +73,6% en 2022en comparacion
con el afio anterior, situdndose33# millones. Por otra parteel incrementodel transporte de mercancias
con origen odestino internacionafue del+2,5%. Si se compara con el afio 2019, previo a la pandemia,
los viajeros en 2022 se sitian 19,2 % por debajo en 2022, mientras que el transporte de mercancias
aumento6 un +1,00 las toneladas, lo que representa una recap&m de los niveles previos a la pandemia.

Tabla4. Evolucion deltransporteinternacional de viajeros y mercancias (millones de viajeros y toneladas). 2007,
2019, 2020, 2021 y 2022

Var. 2022/ Var. 2022/ Var. 2022/
2007 2019 2020 2021 2022 2021 2019 2007
Viajeros 280 372 150 192 334 +73,6 % -10,2 % +19,1 %
Toneladas 489 575 536 567 581 +2,5 % +1,0 % +18,9 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatoridraispésnde Trafico en los Pirin@isservatorio transfronterizo
Espafidortugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

La dindmica de la movilidad exterior difiere notablemente de la movilidad interior, tanto en fespssta
a los viajeros como a las mercancias. Esta disparidad se evidencia claramente en los graficos que muestran s
evolucion historic&(éafico 1 para la movilidad interior YGrafico 7 para la movilidad exterior).

En el caso de la movilidad interior, los valores registrados en 2022 son infetawele 2007. Por el contrario,

la movilidad exterior ha experimentado un aumento continuo en el nimero de viajeros, con una interrupcion en
2020 debido a la pandemia global. En cuanto al transporte de mercancias, la tendencia es mas variable, ya
gue ha @o mas afectado por las diversas crisis, tanto econémicas como sanitarias. Sin embargo, el valor
registrado en 2022 es superior al de 2007 y al del 2019, afios previos a las crisis.

Gréfico7. Evolucion del transporte internacional total déajerosy mercancias (millones de viajeros y millones de
toneladas).2007-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatorigraispamde Trafico en los Pirineos, Observatorsfrtnaterizo
Espafi@ortugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

4 En el Anexo Metodoldgico se describe la metodologia seguida para la estimacién de la movilidad exterior tanto de viajes com
mercancias.
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En lo que respecta especificamente amlavilidad internacional de viajeros se observa una marcada
diferencia respeto a la movilidad interior. En 2019 el transporte aéreo representd el%0j@l total de
viajeros internacionales, seguido de cerca por el transporte por carretera, que alcanz&®él 8fyembargo,

esta distribucién sufrié un cambio drastico en 20@8ndo el transporte internacional por carretera paso6 a
contabilizar el 70,2 de los viajeros, mientras que el transporte aéreo se redujo significativamente hasta el
27,9 %. No obstante, estos pesos en 2022 volvieron a ser similares a los del afio 28ll@eel transporte

aéreo internacional tuvo un peso del 48 la carretera del 50,2%.

En laTabla5 se puede observar como en 2022 se produjaumento notable del transporte maritimo respecto
al afio anterior (+399,4%), asi como del transporte aéreo, con un incremento del +¥%28,3

Tabla5. Evolucion del transporténternacionalde viajeros (millones de viajeros) por modo. 2007, 2019, 2020,

2021y 2022
Var. 2022/  Var. 2022/  Var. 2022/

2007 | 2019 2020 2021 2022 b1 b1 e
Carretera (Observatorios 10015 | 1750 10658 12339 167,74 | +359 % -4,3% +8.1 %
transfronterizos)
Ferroviario (Observatorios ) 180 060 086 1,556 | +814%  -13,3% 0,4%
transfronterizos)
Aéreo (AENA) 119,34 | 18891 41,90 67,39 16060 | +1383%  -15,0% +34,6 %
Maritimo (PdE) 4,46 602 1,18 084 420 | +399.4%  -30,2% -5,7%

FuenteElaboracion propia del OTLE con datos del Observatorio{fiapaés de Trafico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo
Espafdortugal, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

En elGréfico 8 se representda evolucion de la movilidad internacional de viajeros por modo de transporte
en el periodo 20072022. Hasta 2019, afio previo & pandemia del COVIE19, el modo aéreomostraba

un crecimiento continuo. Sin embargo, en 2020 este modo experiment6 una brusca-Gaid@edeEn 2022

el nUmero de viajeros en transporte aéreo internacional se sitla todat&W# por debajo del ce 2019.

De modo similar, ¢dansporte maritimdnternacional de viajeros también sufrié un fuerte descésb ¢o)

en 2020, aunque su crecimiento hasta 2019 fue menos pronunciado que el del modo aéreo. En 2021 el
transporte maritimo continué disminuggnsli recuperacion en 2022 ha sido mas suave que en el caso aéreo,
con una variacién negativa de0,2 % de los viajeros entre 2019 y 2022.

Por su parte, el transporte internacional de viajeroscporeteraregistré un crecimiento del +128 entre
2007 y 2019, pero experiment6 una caida d&9,2 % en 2020. En 2021 se inici6é su recuperacion y en 2022
registré un valor de viajeros t#h,3 % inferior al de 2019.

En cuanto ahodo ferroviarig entre 2007 y 2019 experimentd un crecimiento devlagros internacionales
del +14,9 %, seguido de una notable disminucién @&#,7 % en 2020 por la pandemia, iniciando su
recuperacion en 2021 y alcanzando en 2022 un valor del nimero de viajerb3,88%6 inferior al de 2019.
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Grafico8. Evolucion del transporte internacional de viajeros (viajeros) por mo@607-2022 (2007=100)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatoridraispéside Trafico en los Pirineos, Observatorio transfronterizo
Espafdortugal AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

En cuanto a lnovilidad internacional de mercanciagn 2022 el transporte maritimo fue responsable del
envio del 77,4 % del total de toneladasseguido por el tresporte por carretera con el 21%. Los modos
ferroviario (0,8%) y aéreo (0,2%) en conjunto representan sélo un%,0

Comparado con 2021, el transporte internacional de mercancias por carretera tuvo el aumento méas notable
en 2022, con un incremento d€,0 % de las toneladas, seguido del transporte maritimo con un incremento
del +1,6 %. El transporte ferroviario se incrementé ligeramente (%),2, por ultimo, el transporte aéreo
descendié urD,7 % sus toneladas en 2022 respecto al afio anterior.

Tabla6. Evolucion del transporte internacional de mercancias (millones de toneladas) por modo. 2007, 2019, 2021

y 2022
2007 2019 2021 2022 Va5'0220122/ Vagozlgzzl Va;.ozoc;zz/
Carretera (EPTMC+ Eurostat 107,76 | 11506 | 11861 12577 | +6,0% +93%  +16,7 %
Ferroviario (OFE) 4,41 4,48 4,73 4,75 +0,2 % +6,0 % +75%
Aéreo (AENA) 0,42 0,95 0,89 0,88 -0,7% 70%  +111,6 %
Maritimo (PdE) 376,42 | 454,72 | 44981 44981 | +1,6% 11% +19,5 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC, Eurostat, OFE, AENA S.M.E., S.A. y Puertos deldéstado. Ministerio
Transportes y Movilidad Sostenible

En elGrafico 9 se muestra Iaserie histérica de la movilidad internacional de mercancias por modos
observandose un crecimiento general en todos ellos y que han experimentado en menor medida que el
transpote interior de mercancias los efectos de la crisis econdmica de2R2087y de la pandemia del
COVID19, a excepciéon del modo aéreo, que cay6-21,0 % en 2020 respecto al afio anterior.

En 2022tanto el transporte internacional por carretera como por éearril han superado las toneladas

previas a la pandemiaincrementandose respecto a 2019 un +998 y un +6,0 %, respectivamenteEn
comparacion con 2007, todos los modos de transporte, sin excepcion, han experimentado un aumento mas c
menos significativRl modo aéreo ha registrado el mayor incremento con un +24,1séguido del transporte

maritimo con un +19%, el transporte por carretera con un +184@y el ferrocarril con un +7,%6.
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Grafico9. Evolucion del transportinternacionalde mercancias (toneladas) por moda007-2022 (2007=100)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC, Eurostat, OFE, AENA S.M.E., S.A. y Puertos deldestado. Ministerio
Transportes y Movilidad Swsile

2.1.4 Balance y conclusiones

Tras el fuerte descenso de la movilidad en 2020 derivado de la pandemia del CI®vtanto el transporte
nacional como el internacional de viajeros y mercancias han experimentado una recuperacion gradeal
se ha reflejado a 2022, aunque en diferente medida segun el &mbito y el segmento.

Respecto alransporte exteriorque estuvonas afectado por la pandemia en 2026n 2022 el transporte
internacional de mercancias ha superado en un +P2®las toneladas registradas en 201%n el caso del
transporte internacional de viajeroka cifra de viajeros de 2022 se sitian -10,2 % por debajo de 2019

En cuanto dtansporte nacionalla recuperacion total de los valores de la movilidgatevios a la pandemia
se ha producido en 2022, tanto para el segmento de viajeros como para el de mercamgérando las
cifras del afio 2019 en un +1,®8% (en viajeroskm) y un +2,2 % (en toneladas) respectivamente.

Gréfico10. Evolucion comparada defansportenacional (viajeroskm y toneladas) e internacional (viajeros y
toneladas).2007-2022 (2007=100)
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la Direccion General de Carreteras (solo datksdaci@methsEPTMC,
Eurostat, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A'y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas)d@®bkE a partir de
de Puertos del Estado y distanci as medikmmsziomhehbsta@Ol3) n@Tepaor t e vy
partir de datos de la DGMM vy distancias medias del CEDEX (datos demiajgcamal de 2014), Observatorio hisp@ancés de
Trafico en los Pirineos y Observatorio transfronterizo Hspaigal. Ministerio de Transpoyt®ovilidad Sostenible

0 1) )T 2] ) La MovILIDAD 3 > : a - 7 -

ANO 2023 Pagina40



4}%& SORMANY  DETRARSORTES ﬁu- “_ E Informe Anual del Observatorio del Transporte y la Logistica en ESPANA
g Y MOVILIDAD SOSTENIBLE A

En eldmbito nacional si los modos més afectados por la pandemia en Z026on el aéreo y el ferroviario

en elsegmento deiajeros, en 2022 son precisamente los que experimentan mayores crecimientos en viajeros
km respecto al afianterior(+59,5 %y +56,5 %, respectivamente), mientras que el transporte maritimo crecio
un +38,9% vy la carretera un +9,20. Parael segmento denercanciassonel modo maritimo (+8,%) y el

modo aéreo (+4,%%) los que aumentan las tonelada2€22, también respecto al afio anterior, en contraste
con el descenso del transporte por carrete2s8(%) y por ferrocarril {0,1%).

El incremento de la movilidad interior va generalmente de la mano de una mejora en la actividad econdmica.
En 2022 se obsea que lavariacion anual del Producto Interno Bruto (PIB) y de la movilidad interior de
mercanciamo presenta tanta discrepancia como ocurrié en 2020, siendo el aumento en la movilidad interior
en toneladasilémetro (+1,76) menor que el aumento deBRIn euros constantes de 2015 (+%3

En eBmbito exterior la mayor caida defransporte internacional de viajerosn 2020 se produjo en el modo
maritimo-80,5 %) y en el modo aérea17,8 %), siendo también los modos que experimentaron los mayores
crecimientos en 2022 respecto al afio anterior, con un incremento del +399,4% para el transporte maritimo y
del +138,3 % para el transporte aéreo. Por su parte, la carretera experimento un crecimiento del%35,9

de los viajeros internacionales y el ferrodatel +81,4 %.

Por ultimo, en @tansporte internacional de mercanciasl modo que experimenta el mayor crecimiento en
2022 respecto al afio anterior ha sido la carretera (+64), con un peso del 21% en el total de toneladas
transportadas. El crecento del transporte maritimo fue del +2%6 con un peso del 77% del total de
toneladas, mientras que los modos ferroviario ¥0),§ aéreo (0,2%) en conjunto representan sélo un%,0

y apenas varian en 2022 respecto al afio anteried,2 %y -0,7 %, respectivamente)
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2.2 Transporte por carretera

En este apartado se analizan las principales caracteristicas de la movilidad correspondiente al transporte por
carretera, tanto la relativa a viajeros como a mercancias.

2.2.1 Planteamientoy alcance de las fuentesrapleadas

Segun se recoge con mayor detalle y profundidad en el Anexo Metodoldgico, para la caracterizacion del
transporte por carretera en Espafia se han empleado las siguientes fuentes en funcién del tipo de segmento
(viajeros o mercancias) y ambito (nagle internacional):

1 Para el andlisis derafico y transporte interior de viajeros y mercanciae emplean los datos que
suministra I®ireccién General de Carreterd@@GC) mediante la explotacion de sus estaciones de aforo.

1 En el estudio ddtafico y transporte internacional de viajerose utilizan las cifras publicadas en los
observatorios transfronterizofObservatorio hispanfsancés de trafico en los Pirineos y el Observatorio
transfronterizo Espaffaortugal), asi como aquellas remitidas por didieervatorios respecto a los
altimos afios analizados y no publicados.

1 El diagnéstico detansporte nacional de mercanciae basa en dos fuentes:

0 Los datos del transporte interior realizado por transportistas espafioles se obtiendfndadata
Permaneng del Transporte de Mercancias por Carrete(B®TMC) de la Direccion General de
Programacion Econémica y Presupuestos. Se analizan también los datos globales de esta encuesta
gue se refieren al transporte de mercancias por carretera efectuado por thiehggortistas dentro
y fuera de Espafia.

0 Los datos del transporte interior realizado por transportistas extranjeros se extraen de las estadisticas
gue publiceEurostat

i Por ultimo, a partir de la explotacion de las estadistica&dstatse obtienen logalores relativos al
transporte internacional de mercancig®r carretera, asi como a losnsitos.

De este modo, se utilizan tres fuentes distintas para analizar el transporte interior de mercancias (DGC, EPTMC
y Eurostat, si bien esta Ultinegresenta un volumen de transporte muy reducido). Tal y como se describe en el
Anexo Metodologic a pesar de que los datos de estas tres fuentes no son plenamente coincidentes por sus
diferentes propésitos y metodologias, sirven para caracterizarfiyroanlas tendencias en este transporte.

2.2.2 Trafico y transporte interior por carretera de viajeros y mercancias (fuente DGC)

En 2022 el tréfico registrado en las carreteras espafolas alcan2b40459 millones de vehiculogm, un
+6,0 % mas que el afio aetior, segun se recoge enTabla?7.

Atendiendo a la titularidad de la red, es la red de carreteras del Estado la que mas trafico regi®8zn
con un total de 134.903 millones de vehickinsel 53,0% de todo el trafico registrado; a su vez, es también
la red que ha experimentado un mayor incremento respecto del afio anterior, con una subida %elle/,1
red de carreteras de las comunitizss autonomas registré un trafico de 106.306 millones de vekkoulgs
experimentd un incremento del +834brespecto de 2021. Por Ultimo, el trafico en la red de carreteras de las
diputaciones y cabildos sufrié una leve disminucion en 2D2274), regstrando 13.250 vehicukdsn.

5 Se entiende por mercancias en transito aquellas que discurren por las carreteras espafiolas para realizar un transportinternacio
gue no tiene ni como origen ni como destino Espafia

6 La DGC se orienta a medir y caracterizar los traficos de todo tipo eratasteras espafiolas y la EPTMC esta orientada a estimar
la actividad de los transportistas espafioles (dentro y fuera de Espafia) siguiendo las directrices del Reglamento URN® 70/201
que permite la comparacién internacional
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Tabla7. Tréfico en las carreteras espafiolas por titularidad de la red (millones de vehiekiioy 2021-2022

% sobre el % sobre el

Titularidad de la red 2021 2022 Var. 202221 total 2021 total 2022
Comunidades autébnomas 100.758 106.306 +5,5 % 42,0% 41,8%
Diputaciones y cabildos 13.279 13.250 -0,2% 55% 52%
Estado 125.909 134.903 +7,1 % 52,5 % 53,0 %

TOTAL CONJUNTO REDES 239.946 254.459 +6,0 % 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion progel OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

En elGrafico 11 se muestra la serie historica del trafico en las carreteras espafiolas en los ultimos 20 afios. Se
aprecia la recuperacion total en 2022 de los vehickinsen el conjunto de la red de carreterespariolas,

tras el descenso producido en 2020 a causa de la crisis del GV [r encima incluso de los niveles previos

a la pandemia, registrando un +1% mas de vehiculdsn en 2022 en comparacion con 2019. El trafico en

la red de carreteras del€tado es el que mas ha crecido en el periodo 2Q092, un +2,0%, seguido por

el de la red de diputaciones y cabildos, que ha aumentado un % j8or el contrario, el trafico en la red

de las comunidades autbnomas se ha reducido levemente entre 2029,yu,5 %.

Particularizando por tipo de vehiculo en la red de carreteras del Estatt@fieb de vehiculos ligeros ha
aumentado un +8,2% respecto a 2021, siendo los turismos los que méas han incrementado su trafff).(+9,2
En cuanto dtafico de wehiculos pesados, en 2022 registra un incremento del +&6respecto de 2021,
debido principalmente al aumento del trafico de autobuses (+%8},2 de camiones sin remolque (+1962,
aunque en conjunto estos dos tipos de vehiculos s6lo suponefred@3@al de vehiculos pesados, mientras
gue los camiones con remolque suponen ebe4eatante y han reducido su trafico-ard %.
Gréficoll. Evolucién deltrafico en las carreteras espafiolas por titularidad de la red. 262@22
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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Seguidamente se analiza ®éfico en las carreteras espafiolas por tipo de ieer Tabla8). En2022 se
produce un aumento del trafico en la red convencional (+%] &si como en las autovias y autopistas libres
(+4,6 %). Por elcontrario, el trafico disminuye en las autopistas de ped@q%) y en las carreteras
multicarril {16,1 %). Esta disminucion tan acusada del trafico en las autopistas de peaje puede deberse a la
reversion de varios peajes en septiembre de Z0Pbr @ro lado, las autovias y autopistas libres concentraron

el 51,8% del trafico en 2022, mientras que las autopistas de peaje aportaron uto2iél trafico total de

la red de carreteras.

Tabla8. Tréfico en las carreteras espafiolas por tipo de via (millones de vehicllog. 2021-2022

Tipo de via 2021 2022 var.202221 osobreel % sobrecl
Autopista de peaje 13.563 9.912 -26,9 % 57% 3.9%
Autovias y autopistadibres 125.971 131.768 +4,6 % 52,5% 51,8%
Carreteras multicarril 15.554 13.051 -16,1 % 6,5 % 51%
Red convencional 84.859 99.727 +17,5 % 35,4% 39,2%
TOTAL CONJUNTO VIAS 239.946 254.459 +6,0 % 100,0 % 100,0%

Fuente: Elaboracion propia del GiBicEdatos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

El siguiente grafico presenta la serie historica del trafico en las carreteras espafiolas por tipo de via. Se observa
gue desde 2019 el trafico en las autopistas de peaje ha ido dismmdayde manera importante54,9 %

entre 2019 y 2022), debido a la eliminacion paulatina de algunos peajes desde finales de 2018. También se
observa una disminucion del trafico en las carreteras multicarril en los Gltimos afios, registrando una reduccior
del -18,1 % desde 2019. Por ultimo, el trafico de las autovias y autopistas libres y de la red convencional en
2022 supera el registrado en 2019, en un +8®y +7,0 %, respectivamente.

Grafico12. Evolucion del trafico en lasarreteras espafiolas por tipo de via. 202022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

2002

Distinguiendo ahora entre traficos de viajeros y mercancias, en 2022 se regi38&rbd8 millonesde
viajeros-kmy 323.078 millones detoneladaskilometroen las carreteras espafolas. Respecto de los valores
registrados el afio anterior, suponeauwmento del +9,2% y del +1,2 %, respectivamente.

7 En septiembre de 202Eksevierten los peajesn la ARP2 (AragonEl Vendrell) y la AR (La Jonquergalou y Montmel&l Papigl
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En cuanto al tipo de vehiculo utilizado por los viajgraesplazarse por carretereen 2022 aumenta en
mayor medida el transporte en autobus (+27 %), seguido del transporte en turismo (+%y, mientras que

la motocicleta experimenta una disminuci®d ¢o). El crecimiento de la demanda en viajdawsenautobus
puede deberse, en parte, a la bonificacion de las tarifas para viajeros recurrentes implantada el 1 de
septiembre de 2022.

La contribucion de los distintos tipos de vehiculos al total de viajera@sia levemente en 2022 respecto a
la de 2021: el88,9 % corresponden a turismos, el %8 autobuses y el 1,3 a motocicletas.

Tabla9. Transporte de viajeros y mercancias &s carreteras espafiolas (millones de viajerdesn y
millones de tkm). 2021-:2022

0, 0,
Transporte deviajeros / mercancias 2021 2022 Var. 202221 0 sobre el total % sobre el total

2021 2022
VIAJEROSmillones de viajerdam) 353.627 386.108 +9,2 % 100,0% 100,0%
Motocicletas 5.226 5.051 -3,4% 1,5% 1,3%
Turismos 318.719 343.196 +7,7 % 90,1 % 88,9 %
Autobuses 29.683 37.862 +27,6 % 8,4 % 9,8%
MERCANCIA8nillones de-km) 319.275 323.078 +1,2 % 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

La evolucion ddtansporte de viajeros (viajertsn) y mercanciatofeladaskilometrd por carretera en el
periodo 20022022 se muestra en el Gréfico 13. Tras la fuerte caida del tréfico en 2020 por las restricciones
de movilidad derivadas de la crisis del COMI®, se dserva un continuado crecimiento en ambos segmentos,
superando en 2022 los valores de 2019 pero sin llegar a los valores registrados en 2007 previos a la crisis
econdmica. En el caso lds viajeros, sproduce uraumento del +1,5% de los viajeroskm ente 2019 y

2022; el mayor incremento en este periodo lo experimentan los autobuses )1 3t@nte a los turismos

(+0,3 %) y las motocicletas37 %). En el caso de las mercancias, entre 2019 y 2022 se produce un aumento
del +7,8 % de las toneladaskildbmetro transportadas por carretera, mientras quemparando con los
valores maximos obtenidos en 2007, la cifra de 2022 se sit48,4% por debajo.

Grafico13. Evolucion del transporte deiajerosy mercancias en las carreteras espafiolas por tipo de transporte.
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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Por dltimo, si se comparan las variables de oferta y demanda del trd@sj® viajeros y mercancias por
carretera en 2022, puede resaltarse lo siguiente:

1 En el segmento de viajeros, las variables de oferta y demanda advirtieron un aumento respecto a 2021,
siendo el incremento del trafico de vehiculos destinados al trandpovi@jero§ (vehiculekm) del
+9,1 %y el de los viajerogkm del +9,2%.

1  En cuanto a las mercancias, el tréfico en vehiculos destinados al transporte de rAgvednicideim)
aumenta un +0,%b respecto a 2021, mientras que la demanda (tonelakigsnetro) crece un +1%.

Por tanto, se puede afirmar qum 2022 se ha producido un buen desempefio de ambos segmeny@s
gue la demanda ha crecido por encima de la oferta en ambos casos.

2.2.3 Transporte internacional de viajeros (fuentdservatorios transfronterizos)

Eltransporte internacional de viajeros por carretese evalla en el OTLE a través de las estimaciones
realizadas en los observatorios transfronterizos que elabora el Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible en colaboracion con las autoridades competentes de Francia y Portugal (Observatorio hispano
francés de Trafico en los Pirineos y Observatorio Transfronterizo Espafigal).

En 2022 un total dd.67,7 millones de viajeroscruzaron por carretera las fronteras de los Pirineos y de
Portugal, lo que supone anmento del +35,9% respecto del afio 202 Del total de viajeros, el 67,% se
registra en el paso de los Pirineos (112,3 millones de viajeros) frente &38g%ante que se contabiliza en
la frontera con Portugal (55,4 millones de viajeros).

Tabla10. Transporte transonterizo de viajeros por carretera (millones de viajeros). 202022

PASOS FRONTERIZOS 2021 2022 Var 202221 % sobre el total 2022
Espafia/Portugal 43,98 55,42 +26,0 % 33,0%
Pirineos 79,42 112,32 +41,4 % 67,0%
TOTAL 123,39 167,74 +35,9 % 100,0%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatorio TransfronterRorttgpdiiadel Observatorio hispdirancés de
Trafico en los Pirined4inisterio de Transportes y Movilidad Sostenible

El Grafico 14 representa la evolucion del transporte internacional de viajeros por carretera en el periodo
2001-2022, apreciandose las siguientes fases:

1 Entre 2001 y 2009 se produce un crecimientotinoado del volumen de viajeros, con un aumento
acumulado del +33,686, alcanzando la cifra de 165,9 millones de viajeros.

1 A continuacion, se observa un periodo de descenso entre 2009 y B)1346f, con una caida mas
acusada de los traficos con Portu@all,8 %) en comparacion con los de Franda)(%6).

1 Entre 2013 y 2019 se produce un incremento del +26,2egistrandose en el afio 2019 el maximo
histérico de 175,2 millones de viajeros.

i  Debido a la crisis del COAI®, la demanda sufre urfaerte caida en 2020-89,2 % respecto a 2019),
alcanzando la cifra de 106,6 millones de viajeros, la minima de toda la serie historica.

1 Finalmente, en 2021 y 2022 se observa una rapida recuperacion, con un aumento delot&myé
2020 y 2022. Respectoa2019 los viajeros se sitian en 2022-4r8 % por debajo.

8 Motocicletas, turismos y autobuses en el conjunto de la red de carreteras.

9 Camiones y camionetan el conjunto de la red de carreteras
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Gréfico14. Evolucién del transporte internacional de viajeros por carretera (millones de viajeros) con origen o
destino en Espafia, por paso fronterizo. 20@D22
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Fuerd: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatorio TransfronteriZeoEsigafig del Observatorio hispdrancés de
Trafico en los Pirined4inisterio de Transportes y Movilidad Sostenible

2.2.4 Transporte de mercancias por carretera nacional erimaeional (fuentes Eurostat y EPTMC)

Para el analisis de ldemanda de transporte de mercancias por carreteeautilizan los datos de Eurostat y

de la EPTMC. El transporte de mercancias por carretera con origen y/o destino en Espafia en 2022 se situé en
1.623 millones de toneladas y 316.774 millones de tonelad&ddmetro, lo que supone una disminucién en
relacién con el afio 2021 deR2,2 %y -0,1 % respectivamente, tal y como se aprecia efdalall.

Ademas, se observa que el transporte de mercancias petera enambito nacional disminuyeen 2022
frente a 2021 ¢2,8 % en toneladas y2,6 % entoneladaskildmetrd, mientras que edfimbito internacional
aumenta(+6,0 % en toneladas y +3,36 entoneladaskilometrg.

Tablal1l. Transporte de mercancias por carretera (toneladas y toneladisnetro) por ambito. 20212022

Miles de toneladas Millones de toneladaskilémetro
Ambito 2021 2022 Var. 202221 2021 2022 Var. 202221
Nacional 1.541.099 1.497.464 -2,8% 184.490 179.680 -2,6 %
Internacional 118.609 125.769 +6,0 % 132.743 137.094 +3,3 %
TOTAL 1.659.708 1.623.233 -2,2% 317.233 316.774 -0,1%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat

Tras el descenso de la demanda experimentado en 2020 y el aumento en 2021, se produce una pequefia
disminucion en 2022. En el caso dddagladaskilometrg se siguen registrando valores superiores a los de
2007, con un incremento del +1%8en 2022 respeto de dicho afio, mientras que en lo que respecta a las
toneladas, en 2022 se situan&3,8 % por debajo del valor maximo registrado en 2007.

En linea con los dltimos afiosagisporte interior de mercanciaspresenta en 2022 ué2,3 % del total de
toneladas transportadas y el 56,% de las toneladaskilémetro.
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Gréfico15. Evolucion del transporte de mercancias por carretera (millones de tonekkdémetro) por ambito.
2002-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat

Gréfico16. Evolucion del transporte de mercancias por carretera (miles de toneladas) por &mbito -2002

Miles de toneladas
2.500.000 - \g° \E° Internacional
< ¥ )
<0 Beo. Nacional
2.000.000 O\O ﬁ\ <
P |t
< 2 o 8
1.500.000 - | ! l":_‘ S it S e
B B S R 2 ~ IN
4 KB EEE isE
e o |90 |= O
1.000.000 - © wn L -
2 | il i I S o Ix IX
2 P 2= B o x
500.000 - s IE 12 = o g &
) o I N
o |

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Fuente: Elaboracion propia del OTLE con daEd3TdéC y Eurostat

Si se analiza la nacionalidad de los transportistas draakporte interiompor carretera,lostransportistas
espafioles en 2022 movilizaron casil.493 millones de toneladas y 178.016 millones de
toneladaskilometro, con unaisminuciénrespecto al afio anterior deR,8 % y del -2,5 %, respectivamente.
Estos valores representan el 9%7de las toneladas y el 99,% de las toneladakilometro frente al
transporte interior realizado por transportistas extranjeros. En el caso de los rtiatzspale otras
nacionalidades, se produjo un mayor descenso de las tonelaoaslgdaskilometroentre 2021 y 2022, un
-10,7 %y -16,3 %, respectivamente.

Tabla12. Transporte interior de mercancias (toneladas y tonelad#émetro) por nacionalidad del transportista.

2021-2022
Miles de toneladas Millones de toneladaskilometro
Nacionalidad del transportista 2021 2022 Var. 202221 2021 2022 Var. 202221
ESPANOLA 1.535.968 1.492.884 -2,8% 182.502 178.016 -25%
OTRASNACIONALIDADES 5.131 4.580 -10,7 % 1.988 1.664 -16,3 %
TOTAL 1.541.099 1.497.464 -2,8% 184.490 179.680 -2,6 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat
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El analisis detallado del transporte de mercancias por carretera efectuado por vehiculos espafioles se
desarrolla en el epigraf@.2.5.

En cuanto a la nacionalidad de los transportistas &namporte internacional de mercanciaen origen o

destino en el territorio espafol, enTabla 13 se observa un crecimiento tanto de las toneladas como de
toneladaskildmetro movidas por los transportistas en 2022. Los transportistas espafioles experimentan un
mayor crecimiento en el volumen de mercancias transportadaf/gfilentras que lasansportistas de

otras nacionalidades aumentan en mayor medida las tonekilfesetro (+5,4%). En 2022, las mercancias
movilizadas en ambito internacional por transportistas espafioles alcanzan%I &8, ®tal de toneladas y

el 59,5% de las toneladakildmetro.

Tabla13. Transporte internacional de mercancias con origen o destino en Espafia (toneladas y tondtddasetro)
por nacionalidad del transportista. 2022022

Miles de toneladas Millones detoneladaskilometro
Nacionalidad del transportista 2021 2022 Var. 2022-21 2021 2022 Var. 202221
ESPANOLR 78.284 83.883 +7,2 % 80.114 81.610 +1,9 %
OTRAS NACIONALIDADES 40.325 41.886 +3,9 % 52.629 55.484 +5,4 %
TOTAL 118.609 125.769 +6,0 % 132.743 137.094 +3,3 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat

Por ultimo, eGréfico 17 presenta la evolucién de los transitos de mercancias por carretera en Espafia segun
la nacionalidad del transportista. En 2022 se contabiliza un totdl 4lenillones de toneladas en transito

Se registra urincremento de los transitos del +16,% en 2022 respecto del afio anterior, con valores
cercanos al maximo registrado en 2016. Los transportistas espafioles presentan un crecimiento algo superiot
(+18,4 %) al que experimentan los transpodssextranjeros (+15,96). El peso que suponen las mercancias

en transito transportadas por vehiculos espafioles en 2022 es @] Ay similar al del afio anterior.

Graficol7. Evolucion de los transitos de mercancias marretera (miles de toneladas) por nacionalidad del
transportista. 20082022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

10 No = incluye el transporte exterior realizado por transportistas espafioles entre dos puntos situados fuera de Espafia.
11 Transportistas procedentes de paises de la actualfUReno Unidduiza y Noruega.
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2.2.5 Transporte de mercancias por carretera efectuado por vehiculos eseafiePTMC)

En este apartado se estudia el transporte de mercancias realizado por transportistas esparioles, tanto en el
ambito interior como en el internacional que tiene como origen o destino Espafa.

La tabla siguiente muestra las toneladatogeladaskiibmetroen 2022 correspondientes a transportistas
espafoles, asi como la variaciéon con 2021 y 2008. En 2022 se transportaron un th&8&imillones de
toneladasy 266.720 millones de toneladaskilometro. Respecto a 2021, se aprecia udisminucion
del-2,4% vy -1,3 %, respectivamente. La variacién respecto a 2008 es diferente segun se trate de toneladas,
que han sufrido una disminucion-@&l,1 %, o de toneladaskilometro, que han experimentado un aumento
del +9,8 %.

Tabla14. Transporte de mercancias por carreteratcinsportistasespafoles (toneladas y toneladakilometro) por
tipo de desplazamiento. 2022022 y variacién 20082022

Miles de toneladas Millones detoneladaskilémetro
Tipo de trafico 2021 2022 Ve[ Z0ex Var 2022 2021 2022 Vel 2oea Var 2022
Intramunicipal 271.685 253.874 -6,6 % -56,1 % 2.297 2.193 -4.5% -49,3 %
Intermunicipal 869.430 851.873 -2,0% -24.2% 47.905 46.865 -22% -8,6 %
Interregional 394.853 387.138 -2,0% +10,5 % 132.300 128.958 -25% +7,9 %
Internacional 90.850 95.306 +4,9 % +42,0 % 87.670 88.704 +1,2 % +30,8 %
TOTAL 1.626.818 1.588.191 -2,4% -25,1% 270.172  266.720 -1,3% +9,8 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

En cuanto al comportamiento del transporte de mercancias realizado por transportistas espafioles segin ambitc
territorial, en 2022 el Gnico segmerioe aumenta es el transporte internacional, tanto en toneladas%#4,9

como entoneladaskilometro(+1,2 %). Dentro del trafico interior, el transporte intramunicipal es el que
presenta una mayor disminucién respecto al afio antegi@% en toneladas y-4,5 % en toneladas

kilbmetrd. Los traficos intermunicipales e interregionales experimentan un menor descenso, del entorno del
-2 %.

Respecto al afio 2008, destaca el crecimiento del +42,8el trafico internacional de toneladas y del
+30,8 % en tonelada-kildmetro. Dentro del trafico interior, el desempefio del tréfico interregional es el que
presenta un mejor comportamiento en este periodo, con aumentos dedotd® foneladas y del +7,96 en
toneladaskildmetro Por el contrario, el traficmtramunicipal presenta reducciones-86él1 % y -49,3 %,
respectivamente, y el transporte intermunicipal descens@ o y -8,6 %, respectivamente.
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Grafico18. Evolucion del transporte de mercancias por carretera de trartsgtas espafioles (miles de toneladas)
por tipo de desplazamiento. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Laparticipacion de os distintos tipos de transporte de mercancia carretera de transportistas espafioles

se ha mantenido mas o menos constante a lo largo de los ultimos afios, incluso se mantuvo en 2020 con |
disminucion de la actividad del transporte debido al COMDEN 2022 las participaciones en las toneladas
transportadas son del 16% para el transporte intramunicipal, del 536para el transporte intermunicipal,

del 24,4% para el transporte interregional y del 6% para el transporte internacional. Por su parte, las
participaciones en lasneladaskilometo producidas en 2022 son del 09 para el transporte intramunicipal,

17,7 % para el intermunicipal, 49% para el interregional y 32,46 para el internacional.

Grafico19. Evolucion del transporte de mercancias marretera de transportistas espafioles (millones de
toneladaskildmetro) por tipo de desplazamiento. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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Respecto a laistancia mediarecorrida por toneladaen 2022 contintia la tendencia ascendente observada
desde 2019, con un nuevo aumento de9Hdm de crecimiento interanual, situandosé&i® km. Desde
2019 se ha acumulado un aumento en la distancia media de 6,2 km.

Grafico20. Recorrido medio por tonelada transportada (km) por transportistas espafioles. ZX22
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Se analiza a continuaciontednspate intrarregional de mercancias por carreteza las diferentes regiones
espafolas. Los datos de 2022 de las comunidades autbnomas peninsulares, asi como su evolucién respecto
2021, se recogen en [@abla15. Si bien el total déoneladas transportadas en 2022 disminuye u8,7 %

en el conjunto de las regiones respecto a 2021coshportamientoes muy desigual en lasdiferentes

regiones Por un lado, hay comunidades autbnomas con un incremento entre 2021 y 2022 muy elevado, como
Navarra (+12,1%) o Extremadura (+9,%90). Por otro, hay regiones con descensos importantes en las
toneladas transportadagomo son el Principado de Asturid4,@ %) y La Rioja-(L3,1 %). Otros territorios
mantienen practicamente constantes los valores del afio anterior, como -Ad@§ény Pais Vasco (+0,%).

Como se indica en ediciones anteriores, los datos de @wnaugticular deben tomarse con cautela debido a
los tamafios muestrales y a la metodologia de proyeccion.

Tabla15. Transporte intrarregional denercanciagor carretera de transportistas espafioles (toneladas) por
comunidades autonmas peninsulares. 2022022

Comunidad Auténoma 2021 2022 var. 20222021 7% Sog{)ezg' total
Andalucia 204.473 189.035 -7,6 % 18,1 %
Catalufia 188.027 196.095 +4,3 % 18,8 %
Comunidad Valenciana 165.016 152.051 -7,9% 14,6 %
Castillay Ledn 82.182 76.802 -6,5% 7,4%
Galicia 75.219 75.963 +1,0 % 7,3%
Comunidad de Madrid 68.679 66.274 -3,5% 6,3%
CastillaLa Mancha 55.442 58.242 +5,1 % 5,6 %
Aragon 48.727 48.387 -0,7% 4,6 %
Pais Vasco 47.544 47.829 +0,6 % 4,6 %
Regién de Murcia 45.498 48.004 +5,5 % 4,6%
Principado de Asturias 32.543 22.342 -31,3% 21%
Extremadura 22.076 24.260 +9,9 % 2,3%
Comunidad Foral de Navarra 18.979 21.269 +12,1 % 2,0%
Cantabria 14.060 13.635 -3,0% 1,3%
La Rioja 5.454 4.740 -13,1% 0,5%
TOTALUNTRARREGIONAL 1.073.919 1.044.929 2,7% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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Aunque el total de toneladas transportadas por carretera en ambito intrarregional ezoriasnidades
auténomas peninsulares experimenta una reduccié,@éb en 2022, sigue estando por encima de los
valores registrados en 2019, anteriores a la pandemia.

El transporte intrarregional de mercancias por carretera estad muy ligado al PIB ref§ydarahs, hay otros

factores que influyen, como son la dispersion de la actividad en sus territorios, la poblacion residente o el peso
del sector servicios. Por este motivo, la contribucién de las comunidades autonomas al total es muy variable
Las regiong que presentan un mayor volumen de transporte en 202Zatalufia Andalucia y la
Comunidad Valencianaaglutinando entre las tres 81,4 % del total de las toneladas transportadas en el

ambito intrarregional El detalle por comunidades auténomas se@observar en el siguiente grafico.

Grafico21. Transporte intrarregional denercanciagor carretera de transportistas espafoles (toneladas). Peso en
el total por comunidades autébnomas peninsulares. 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Analizando lastoneladas transportadas segun tipo de desplazamiento en las distintas comunidades
auténomas predomina en todas ellas ghnsporte intrarregional intermunicipacton um3,4 % de media

en 2022. Las regiones con mayores pesos para el transporte intrarregional imipahsin considerar los
territorios extrapeninsulares, 0ataluiig Galicia y Andalucia superando el 5046 del total de toneladas
transportadas. Los territorios con porcentajes por debajo de la media en este transporte exhiben pesos mas
elevados o al meos similares en el transporte interregional de mercancias; es el caso de La Rioja, Aragdn,
Region de Murcia y Castilaa Mancha.

En cuanto aransporte internacional por carreterde las distintas comunidades auténomas, expresado en
toneladas, Catalufias la que presenta el mayor peso respecto al total de toneladas transportadas por las
comunidades auténomas a nivel internacional, con ute2$2022. Si se analiza el reparto de las toneladas
dentro de cada regioén, se observa quent@yor componente iternacional del transporte de mercancias

por carretera se presenta en CatalufiRais Vascoy Navarra, con pesos de8,2 %, 6,4% y 6,1 %,
respectivamente, superior a la media de todas las regiones, que es dél 4,3
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Figural. Estructura del transporte de mercancias parreterade transportistas espafoles (en toneladas
transportadas) por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad auténoma. 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Realizando el mismo analisis, pero para la varidbleladaskilometro, losflujos interregionales son los
mayoritarios en todas las comunidades autbnomason un66,4% de media en 2022, excluyendo
igualmente a los territorios extrapeninsulares.

Eltransporte internacional expresado en toneladdilometropresenta un peso respecto al total de toneladas
transportadas deR1,0 % en 2022. Las regiones de Murcia y Catalufia son las que presentan un mayor
porcentaje de toneladakilometro por carretera para efransporte internacional, del 3192 y 29,9 %
respectivamente, frente al Principado de Asturias, cuyo peso es é&l 8,4

Eltraficointernacional de toneladasilometrorecibido en el conjunto del pais es un 75% del expedida

Sin embargo, existen variaoes entre las diferentes regiones. Asi, el tréfico recibido es muy superior al
expedido en la Comunidad de Madrid (2,4 veces superior), mientras que es meno¥gdeébéxpedido en
Extremadura (29,%6), Andalucia (31,%6) y Murcia (36,1%).
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Figura2. Estructura del transporte de mercancias parreterade transportistas espafioles (en tonelad&gémetro)
por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad auténoma. 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Si se analizan los distinthpos de mercancias transportadasn toneladakilémetro, en larabla 16 se

observa un crecimiento en 2022 respecto al afio anterior paratodoslasgrupe x cept o el de 0 m
o0 manufacturados y material A2%dey coinstdeuodcoitrad, me
disminuye ur,3 %. Entre los grupos que experimentan un incremento, el gruppdeoduct os agr 2
animalesvw o0 s 6 es el gue m&%s <crece, con un +1, 3

Si se comparan las cifras de 2022 con las de 2019, todos los tipos de mercancias incrementan su volumen de
toneladaskildmetro, salvo el grupodéepr oduct os petr ol 2 f-&00686s Bsto pugdee di
deberse, por un lado, a que aln no se ha recage la actividad que habia antes de la pandemia y, por otro

lado, a la menor demanda de estos productos en favor del uso de otros combustibles no fosiles.

Respecto a la contribucién de los distintos tipos de mercancia en 2022, el grupo que presgyar un

porcentaje es el om8quinas, veh2cul os, objetos n
32,3% del total; el grupo ded pr oduct os petrol 2ferosd es %.1Se que

observan pequefias variaciones respecto a 2021, sieaslonbyores detl,2% en e | grupo de
mer canc?aso, mi entras que el peso del grupo O0m§q
especiales6é6 aument a %ban202arti ci paci -n en un +0,7
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Tabla16. Transporte @ mercanciagor carretera de transportistas espafioles (millones de tonelallédémetro) por
tipo de mercancia. 2022022

TIPO DE MERCANCIA 2021 2022 Var. 20222021 % 5025922' total

Productos alimenticios y forrajes 62.314 62.487 +0,3 % 23,4%

Minerales brutos o manufacturados y materi

- 0, 0,
de construccion 31.002 29.711 4,2% 11,1%

Otras mercanci&s 39.663 35.982 -9,3% 13,5%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de ThMasjlidedsSpstenible

Finalmente, se presenta erGehifico 22 la serie histérica del transporte de los distintos tipos de mercancias
por carretera. Dede el afio 2002 el tipo de mercancia que mas ha crecido en tonekildasetro es el de
oproductos al i men®0,7%).iEo alpeyiodd 20082022,jsigue 6iendo-edstedgrupo el que

presenta mayorincremento (+38@ , junto con el grupo de Oopr@&wduct o:
y el de om8quinas, veh2culos, obj et o%). Bnaamhbid, Bt ur
grupos gue experi mentan i mportantes reducciones

manufacturados y maB738) aesel ddecopsbo-dlB&osnpef{r ol

Gréfico22. Evoluciondel transportede mercancias por carretera de transportistas espafioles (millones de
toneladaskilometro) por tipo de mercancia. 2062022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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2.2.6 Principles flujosinterregionales de transporte de mercancias por carretera (EPTMC)

En 2022 eltransporte de mercancias por carretera en las diez principales relaciones interregionales
(considerando la suma de ambos sentidos) alcanzé un tothh1d@84 tonelads; respecto de 2021
experimentan uimcremento del +16 %.

LaTablal7 recoge las diez principales relaciones interregionales de transporte de mercancias por carretera
en 2022, que suponen un 4X& del total de toneladas transportadas.fieljo mas importanteen términos
absolutos se produjentre CastillaLa Mancha y la Comunidad de Madrid, con43¥74 toneladas
transportadas en 20229(% del peso total).

La variacion respecto al afio anterior es positiva en 7 de los 10 flujos principales, siendo laCelsttizb g
LeénComunidad de Madrid la que mas aumenta las toneladas transportadas, con un +2%,%eguida

de Andalucia CastillaLa Mancha, con un +11%. Las relaciones que disminuyen sus toneladas transportadas
son Castilllla Mancha- Comunidad Valenaa (8,9 %), CataluiiaComunidad Valenciana8(6 %) vy
Comunidad ValenciarlRegion de Murciag,0 %).

Tablal17. Transporte interregional de mercancias por carretera (toneladas). Principales flujos interregionales
bidireccionales (sumados ambos sentidos). 202022

% acumulado

2021 2022 Var 2922 sobre el total

2022
CastillaLa Mancha Comunidad déviadrid 32.515 34.774 +6,9 % 9%
Aragén Catalufia 20.589 20.983 +1,9 % 14 %
Comunidad Valenciana Region de Murcia 19.820 18.832 -5,0% 19 %
Cataluia Comunidad Valenciana 18.446 16.858 -8,6 % 24 %
CastillaLa Mancha Comunidad Valenciana 18.430 16.783 -8,9 % 28 %
Andalucia Comunidad Valenciana 11.836 12.098 +2,2 % 31 %
Castillay Ledn Comunidad de Madrid 8.531 10.874 +27,5 % 34 %
Aragén Comunidad Valenciana 10.172 10.385 +2,1 % 37 %
Andalucia Murcia, Region de 9.977 10.310 +3,3 % 39 %
Andalucia CastillaLa Mancha 8.515 9.487 +11,4 % 42 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

La Figura3 presenta graficamente los principales flujos interregionales de transporte de mercancias por
carretera referidos a toneladas. Se aprecia que los flujos entre las comunidades autbnomagésomas
demografico y econémico, como son Catalufia, Comunidad de Madrid, Comunidad Valenciana y Andalucia,
son los que presentan un mayor volumen, asi como los correspondientes a los traficos entre comunidades vecin
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Figura3. Principales flujos unidireccionalemterregionalesde transporte de mercancias por carretera (toneladas).
2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Los diezprincipales fljos interregionales por carretera en 2022 transportan 47.0d8eladaskilémetro.
Respecto a 2021 experimentanaumento del +2,2%, continuando con el aumento producido en los ultimos
afios, acumulando un incremento en el periodo-2022 del +46,9 %.

En laTabla 18 se muestran las diez principales relaciones interregionales de transporte de mercancias por
carretera en 2022, que suponen un 38¢3lel total de toneladaskildmetro producidas. Cuatro de estos flujos
corresponden a comunidades autonomas colindantes, poniendo de manifiesto que hay otros factores, adema:s
de la proximidad o vecindad, que influyen en este indicaddluj&lmas importanteen términos absolutos es
AndaluciaComunidad Valenciana, con 6.789 toneladdslémetro en 2022(5,3 % del peso total).

La evolucion respecto al afio anterior varia segun el caso. El flujo que mas aurGastdl@ta Mancha
Comunidad Valenciana, con +25,%, seguido de Andaluci@omunidad de Madrid y Aragé@atalufia, con
incrementos del +9,% y +9,0 %, respectivamente. Por el contrario, la relacion que presenta un mayor
descenso en 2022 respecto de 2021 es CatalGdanunidad de Madrid, con una reducci@h-d3,5 %,
seguido por Catalufi€omunidad Valenciana, ceiil,7 %.

La Figura4 presenta graficamente los principales flujos interregionales de transporte de mercancias por
carretera referidos a toneladalsilometro. Se aprecia como los flujos mas importantes se camesentiaarco
mediterraneo.
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Tabla18. Transportanterregionalde mercancias por carreteras (toneladeigdmetro). Principales flujos
interregionales bidireccionales (sumados ambos sentidos). 2222

% acumulado

2021 2022 Va£.022(122- sobre el total
2022
Andalucia Comunidad Valenciana 6.353 6.789 +6,9 % 5,3 %
Cataluiia Comunidad Valenciana 6.236 5.506 -11,7% 9,5%
Andalucia Catalufia 5.520 5.503 -0,3% 13,8%
Andalucia Comunidad de Madrid 4.549 4.996 +9,8 % 17,7 %
Aragon Cataluna 4,312 4.698 +9,0 % 21,3%
CastillaLa Mancha Comunidad/alenciana 3.601 4.508 +25,2 % 24.8%
Cataluiia Comunidad de Madrid 4.878 4.220 -13,5% 28,1%
Comunidad de Madrid Comunidad Valenciana 3.789 4.081 +7,7 % 31,3%
Andalucia CastillaLa Mancha 3.472 3.736 +7.6 % 34,1%
Cataluia Castillay Ledn 3.361 3.037 -9,6 % 36,5%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Figura4. Principales flujos unidireccionaleimterregionalesde transporte de mercancias por carretera (toneladas
kilbmetro). 2022

/-'.‘-'7/_\
AR

£ Gadlicia
<‘r pom )

_ Andalucia ®

o C L — L
- # b W B ol L Vi
@ v ,f‘) \L\)a—-'/ = o =
& \3,{ & o ~ Toneladas-kilémetro

. #) ,
- ok ' SN sso0

S f — 1600
900

Clejo)rile 7 —
b Datos de mapas ©2014 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google, basado en BCN IGN Espafia 100 kM b Téminos de uso

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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2.2.7 Principales flujos internacionales de transporte de mercanciasqaoretera (Eurostat)

En 2022 eltransporte internacional de mercancias por carretemn origen o destino en Espafia, efectuado

por vehiculos o empresas espafiolas y extranjeras pertenecientes a los paises declarantes de la estadistica de
Eurostas, experinenté uncrecimientorespecto al afio anterior, como se ha sefialado en el epigaid.
Concretamente, en 2022 se transportaron 125,8 millonesrdgattas y 137.094 millones de toneladas
kilbmetro, con incrementos d&,0 % y +3,3 %, respectivamente, continuando con el aumento iniciado en
2013, a excepcion de la caida de los traficos 2020 por los efectos de la pandemia por €QVID

Elprincipal flujo internacional de transporte de mercancias por carretera en 2022 se produce conidranc

con ul,8 % de las toneladagnternacionalescon origen o destino en Espafia. En segundo y tercer lugar se
encuentran Portugal y Alemania, con un ¥®ylun 12,1% del total de toneladas, respectivamente. Los flujos

gue mas han aumentado respectaf@ 2021 son los realizados con Francia, Portugal e Italia, con crecimientos
de +9,1 %, +6,7 %Yy +5,1 %, respectivamente. El flujo con Bélgica es el inico que experimenta una disminucién
en 2022 (3,6 %), de igual manera que ocurrié entre 2020 y 2021.

La
Tabla 19 muestra los datos correspondientes a los siete principales flujos internacionales de transporte de

mercancias por carretera para el periodo 202022. En su conjunto representan el 90,6el total del
transporte internacional de mercancias por carrgfenaoneladas) con origen o destino en Espafia en 2022.

Tabla19. Evolucion del transporte internacional de mercancias por carreteraorigen o destino en Espaf{aniles
de toneladas). Principales flujos. 2012022

Proporcion
Paises 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Var.221022- Sor?]rue n'fj'i;cl’ta'

2022
Francia 42514 43440 47479 44802 48168 52556  +9,1% 41.8%
Portugal 20722 22737  21.964 20364 22501 24008  +6,7 % 19,1%
Alemania 12.443 12806 13795  12.920 14777 15161  +2,6 % 12,1%
ltalia 7.386 8.200 7.544 7.065 8.992 9.453 +5.1 % 7.5%
Paises Bajos  4.695 4.429 4.868 5.029 5.200 5.229 +0,6 % 42%
Bélgica 4.015 4172 3.909 4.409 4.031 3.884 -3,6% 31%
Polonia 2.481 3.117 3.408 2.399 3.505 3.672 +4.8 % 2.9%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat

En elGrafico 23 se recoge el detalle de las toneladas recibidas o expedidas en Espafa con estos siete paises
y con otras zonas geograficas: reste2F7EReino Unido, Noruega y Suiza; resto de Europa y resto del mundo.

13 Paises dedl actual UR27, Reino Unido, NoruegaSuiza No incluye el transporte efectuado por vehiculos con capacidad de carga
inferior a 3,5 toneladas.
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Grafico23. Principales fljos de mercancias recibidas o expedidas en Espafia por carretera (tonelag@2)-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat

De manera analoga, l&abla20 presenta los principales flujos de transporte internacional de mercancias por
carretera con origen o destino Espafiaareladaskildmetro, querepresentan un 82,% de las toneladas
kilbmetro mundialeEl flujo con Francia es el mas importante, con 37.274 millones de tonelakismetro
producidas en 2022registrando una participacion del 272 Este peso es inferior al de las toneladas, ya
gue las distancias recorridas por los camiones entre Fralitspafia son menores que en otros casos. Se
aprecia en la tabla que la variacion de las tonelak#ometro transportadas en 2022 respecto a 2021 es
diferente segun los casos. Asi, los flujos que presentan crecimientos positivos son con Po¥)igkdlia6,9
(+4,9 %), Alemania (+3,20) y Francia (+1,%6). En contraste, los flujos que experimentan descensos en las
toneladaskildmetro transportadas son con Bélgi6ad(%), Paises Bajo2(9 %) y Polonia-0,2 %).

Tabla20. Evolucon del transporte internacional de mercancias por carreteoa origen o destino en Espafia
(millones de toneladaskilometro). Principales flujos. 2012022

Proporcion
Paises 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Vel 2022 sobre e foral
2022
Francia 31.381 32.476 34.708 34.178 36.739 37.274 +1,5 % 27,2%
Alemania 22.006 22.692 24.756 23.035 25.929 26.720 +3,1 % 19.5%
Portugal 10.794 11.564 11.378 9.989 11.590 12.393 +6,9 % 9,0 %
Italia 10.152 11.273 10.594 9.883 12.438 13.047 +4,9 % 9,5%
Paises Bajos 8.162 7.733 8.470 8.897 9.275 9.002 -2,9% 6,6 %
Polonia 6.309 8.018 8.445 5.882 8.814 8.795 -0,2% 6,4 %
Bélgica 5.718 6.250 5.751 6.452 6.223 5.822 -6,4 % 4.2 %
Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat
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ElGréfico 24 muestra el detalle de las toneladk#ometro recibidas o expedidas en Espafia con estos siete
paises y con otras zonas geograficasafrecia como el peso que tienen los flujos con eldedUE27 y

con el grupo de Reino Unido, Noruega y Suiza es mayor que en el caso de las toneladas, poniendo de
manifiesto la influencia de las distancias recorridas en el calculo de las toreléhesro.

Grafico24. Principaks flujos de mercancias recibidas o expedidas en Espafia por carretera (toneldttasetro).
2021-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de Eurostat

2.2.8 Balance y conclusiones

En 2022 el trafico registrado en las carreteras espafnolas alcan2b4459 millones de vehiculogm, lo
gue supone uaumento del +6,0% respecto al afio anterior, segun datos de la DGC.

Atendiendo a la titularidad de la via, leed de carreteras del Eglo concentré el 53,86 del trafico total y
fue la que experiment6é un mayor crecimiento del trafico respecto a 2021 eaimemto del +7,1% de los
vehiculog&m En esta red, elrafico de vehiculos ligeros aumenté un +8% en 2022 respecto del afio
anteiior, mientras que étafico de vehiculos pesados aumenté un +19%.

Eltransporte de viajero®n las carreteras espafolgaresentd un incremento,\eajeroskm,del +9,2 % en

2022 respecto de 2021, con un mayor crecimiento del transporte en autobls, que ha experimentado un
incremento del +27,66 frente al +7,7% de los turismos y al descenso de las motocicletas deb. El
transporte de mercancias por carretegegun Is datos de la DGC, experimenta un aumento del $4,8n
toneladaskildmetro entre 2021 y 2022 en las carreteras espafiolas, mientras que segun la informacion
publicada por Eurostat y la EPTMC disminuy&,6%6 a nivel nacional.

El transporte internacionalde mercancias por carretereon origen o destino en Espafia, realizado por
vehiculos o empresas espafiolas y extranjeras pertenecientes a los paises declarantes de la estadistica de
Eurostat, experimentd @gnecimiento en 2022 respecto al afio anterior de6,® % en toneladas y del

+3,3 % en toneladaskildbmetro. Elprincipal flujo internacionalsigue siendo cdfrancig con un 41,86 de

las toneladas y un 27,% de las toneladagilometro internacionales totales.
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El transporte de mercancias por carretera &fado por vehiculos espafioles disminuy6 en 202&-2,4 %
en toneladas y ufl,3 % en toneladaskildbmetro respecto a 2021, segun los datos de la EPTMC.

La produccion total (nacional e internacional)taeeladaskilometro registrada en 2022 sigue siendo
superior (en un +1,3%) a los valores obtenidos en 20Q7afio que registraba el maximo en la serie historica
desde 2002. Aunque en 2021 se produjo un aumento importante de la produccion en el ambito nacional
(+11,4 %), en 2022 se produce un leve descer8® Qo) que vuelve a variar la linea de tendencia.

En cuanto aipo de mercanciasransportadas por carretera, en 2022 se produce un incremmesp®cto a

2021 de las toneladagkilometroparat odos | os grupos excepto el yde om
materiales de const42cciy- ed, dgueodir ami meP &Y% EIC 2 as o
grupo gue m§sprcordeuccet oess aeglr 2dceo lommently3%a ni mal es Vvi vos@é

En resumern 2022 se ha continuado con leecuperacion de los traficos por carreteirséiciada en 2021
tras su fuerte caida en 2020 por la crisis del COV8Dsuperandose en general los valores de 2019.
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2.3 Transporte ferroviario

El presente apartado estudia la evolucién de la oferta y la demand&atesporte ferroviario, tanto para
viajeros como para mercancias.

2.3.1 Oferta ydemandadel transporte ferroviario de viajeros

En el afio 2022 se continud con la recuperacion del transporte ferroviario de viajgticgada en 2021 tras

la caida de los traficoen 2020 porla crisis del COVH29. A esta recuperacion contribuyeron los descuentos

en el transporte publico implantados el 1 de septiembre 2022, que implicaban la gratuidad en los servicios de
cercanias y media distancia convencional para viajeros eatesry descuentos del $0para los servicios

Avant declarados como obligacién de servicio publico (OSP) y en 19 trayectos de alta velocidad de menos de
100 minutos de duracion, tambjigara viajeros recurrentes.

Analizando la ofertala variacion interanual 20212022 de treneskm fue del +13,7%, registrandose un

total de 167,2 millones de trenekm en 2022 Distinguiendo por tipos de senitiel incremento fue mayor

para los de larga distancia (+33,%6), seguido de los de medias#iaincia (+18,3%) y, por ultimo, de los de
cercanias (+1,40). Los operadores autonémicos varian ligeramente su oferta respecto al afio anterior, un
+2,0 % en el caso de la operadora Euskotren y un 4% 8 operadora Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya (FGC).

Tabla21. Tréfico ferroviario en servicios deiajeros (miles de treneskm) por tipo de servicio y operador.

2021-2022
Tipo de servicio 2021 2022 Var. 202221 Var. 202219
Larga distancia 39.828 53.168 +33,5 % -15,1%
Media distancia 31.306 37.039 +18,3 % -5,6%
Cercanias 75.974 77.037 +1,4 % -4,9 %
Cercanias Renfe 54.933 56.176 +2,3 % -5,9 %
Renfe Métrica 6.277 5.917 -5,7% -6,4 %
Euskotren 5.492 5.601 +2,0 % -1,6 %
FGC 9.271 9.343 +0,8 % +0,5 %
TOTAL 147.108 167.244 +13,7 % -8,6 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del Observatorio del Ferrocarril en Espafia (OFE). Fundacion deHsp &@otesarrile

La oferta ferroviaria de plazagkm también se incrementé en 2022, un +18% para el total de los servicios.
En loservicios ferroviarios de larga distancia el incremento fue significativo con ufe; 48, Bnedia distancia
fue del +19,5% y en cercanias del +5,%. El aumento en las plazks en 2022 es superior al de los
treneskm en todos los tipos de servicios, lo que indica que ha aumentado el nUmero de plazas por tren.

Tabla22. Oferta de transporte ferroviario de viajeros (millones de plazim) por tipo de servicio.

2021-2022
Tipo de servicio 2021 2022 Var. 202221 Var. 202219
Larga distancia (incluye alta velocidad) 14.492 20.761 +43,3 % -3,5%
Media distancia (incluye alta velocidad) 8.123 9.706 +19,5 % -4,1%
Cercanias 27.702 29.176 +5,3 % -2,6 %
TOTAL 50.317 59.643 +18,5 % -3,2%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

14 | os tipos de servicio ferroviario considerados son: larga distancia (recorridos superiores a 300 kibet#rdigtancia (recorridos
entre 60 y 300 kilometros) y cercanias (recorridos inferiores a 60 kilometros).
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Si se comparan las cifras de 2022 de la oferta de transporte ferroviario de viajeros con las cifras de 2019,
afio anterior a la crisis del COVI, se observa ge todavia no se han recuperado totalmente. La oferta de
treneskm en 2022 para el total de los servicios fue-8y6 % menor que en 2019 y la oferta de plazdsn

fue un-3,2 % menor. En el caso de la oferta de tretkes respecto a 2019, la de larga disteia es la que
presenta mayor diferencial(5,1 %), seguida de la de media distancia 6 %) y, por ultimo, de la de servicios

de cercanias-4,9 %), mientras que para la oferta de plaz&sn, también respecto 2019, la que presenta la
mayor diferencia es lde media distancia-4,1 %), seguida de la de larga distancia3(5 %) y, por ultimo,

la de cercanias-2,6 %).

Gréfico25. Evolucion de la ofertale transporte ferroviario de viajero§millones de plazaskm) por tipo deservicio.
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

En el caso de la demanda de transporte ferroviario en 2022incremento en viajerim respecto al afio
anterior fue mucho mayor que @ th oferta para el total de los servicios y para cada servicio en particular.
El total se incrementd un +56,%, contabilizandose 27.344 millones de viajerelsm.

Los servicios de media distancia fueron los que mas incrementaron su demanda)(i@%ilos de los
servicios de larga distancia (+6798) y, por ultimo, de los servicios de cercanias (+3d),Particularizando
para los distintos servicios, destaca el incremento de la alta velocidad comercial%y 0&ftro de larga
distancia, asi como aumento de la media distancia convencional (+84)2%/ de los servicios de alta
velocidad de media distancia o servicios Avant (+88)pmientras que en cercanias el mayor incremento fue
el de FGC (+34,5%) y el menor el de Renfe Métrica (+11%), como venia sucediendo en afios anteriores.

Tras la crisis sanitarin 2022 los servicios de media distancia recuperaron las cifras de 2019,
incrementandola un +13,2 (3.671 millones de viajeroskm). Detallando para los distintos servicios,
también se prduce una recuperacion de las cifras de 2019 en la alta velocidad comercial¥s)6¢h todos
los servicios de media distancia, destacando la subida de la media distancia convencion&b)#18/9los
servicios de cercanias de Euskotren (%4),0No obgante, para el total de los servicios ferroviarios de viajeros
la demanda de 2022 se sitta todavia #h7 % por debajo de la de 2019.
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Tabla23. Transporte ferroviario de viajeros (millones de viajerdsn) por tipo de servicio y perador. 20212022

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 202221 Var. 202219
aa ddaiztigfri]aer(gi‘;‘)"e”"io”a' yala 9.097 15.264 +67,8 % 2,6%
Alta velocidad comercial 6.464 11.488 +77,7 % +6,9 %
Media distancia 1.977 3.671 +85,7 % +13,9 %
Media Distancia Convencional 1.404 2.586 +84,2 % +19,9 %
Media Distancia Alta Velocidad Avant 565 1.072 +89,6 % +1,6 %
Renfe Métrica Media Distancia 8 13 +61,9 % +13,9 %
Cercanias 6.403 8.409 +31,3 % -14,1%
Cercanias Renfe 5.316 6.989 +31,5 % -15,5%
Renfe Métrica 76 84 +11,7 % -15,5%
Euskotren 359 458 +27,8 % +7,0 %
FGC 653 878 +34,5 % -11,5%
Total 17.477 27.344 +56,5 % -4,7 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Espadaiges

En términos de viajeros transportados en ferrocarril, la demanda también aumenté considerablemente en 2022.
Para el total de los serviciesaumento fue del +34,3%6 respecto a 2021 (544,5 millones de viajeros), pero

sin llegar a recuperar las frias de 2019 (625.9 millones de viajerosprevias a la pandemia siendo

un-13,0 % inferior.

La media distancia fue el servicio que mas aumento los viajeros respecto al afio anterido)+7&,tinico

gue supero las cifras del afio 2019 (+38), tal y como sucedié con la demanda en viajdmos La larga
distancia tuvo un incremento del +6%&especto al afio anterior, aunque sigue-3y8 % por debajo de

2019. Los servicios de cercanias fueron las que menos aumentaron respecto a 2021 con%ainle-§0e7
supone unl4,6 % por debajo de los registrados en 2019. Todos los datos mencionados se pueden observar
en laTabla24 y en elGrafico 26.

Tabla24. Transportderroviario de viajeros (miles de viajeros) por tipo de servicio. 202022

Tipo de servicio 2021 2022 Var. 2022-21 Var. 202219
Larga distancia (incluye alta velocidad) 20.022 33.195 +65,8 % -3,8%
Media Distancia (incluye alta velocidad) 19.939 34.438 +72,7 % +3,9 %
Cercanias 364.993 476.870 +30,7 % -14,6 %
TOTAL 404.954 544.503 +34,5 % -13,0%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
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Grafico26. Evolucién del transporte de viajeros por ferrocarril (miles de viajeros) por tipo de servicio. 2202
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Fuente: Elabarén propia del OTLE con datos del OFE. Fundacioén de los Ferrocarriles Espafioles

En los dos epigrafes siguientes se analizan las particularidades de los servicios ferroviarios de viajeros de
media y larga distancia, por un lado, y de los servicios de o#&sapor otro.

2.3.2 Evolucion reciente del transporte ferroviario de viajeros de media y larga distancia

En elGrafico27 se puede observar la evolucion de la oferta de servicios en tkeméle los servicios de larga
y media distancia.

La oferta de trene&m de larga distancia aument6 el +134 entre 2008 y 2AL4, mientras que la oferta de
media distancia se incrementd un +#4ntre 2008 y 2013, ambos servicios con retrocesos en 2010 y 2012.

El maximo valor del periodo 2068022 en términos de trendsn totales tuvo lugar en 2013 (185,5 millones
de treneskm),al igual que para los servicios de media distancia (44,8 millones de-tanemientras que
para los servicios de larga distancia se produjo en 2014 (64,0 millones dekrehdsa variacion desde estos
valores maximos hasta 2019 es d&}4 % para el total y del-12,4 % para media distancia, ambos desde
2013, y del-2,2 % desde 2014 para larga distancia.

En los afios siguientes a 2014, se aprecia un ligero descenso de las cifras méximas y cierta estabilidad hasta
2019, afio previo al inicio de la pandemidonde las cifras caen fuertemente para empezar a recuperarse en
2021 y con mayor intensidad en 2022.
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Grafico27. Evolucion de la oferta aviajeros por ferrocarril (miles de trenekm) en servicios de larga y media
distancia. 2M0-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

Con respecto a la evolucidie la demanda ferroviaria en viajerdsn, representada en &rafico 28, los

servicios de larga distancia muestran un crecimiento irregular desde el afio 2000 hasta 2019, donde llega a

su maximo valor.

Si se pailiculariza para la alta velocidad comercial, se observa un incremento afio tras afio hasta 2019,
exceptuando dos pequefios descensos en 2010%) y 2012 (-0,8 %). Los crecimientos mas importantes, sin
tener en cuenta el periodo tras la pandemia, se produee 2008 (+126,4%), 2013 (+22,8%) y 2015
(+14,8 %).

En los servicios de media distancia, el maximo valor de la demanda en el periodo anterior a la pandemia tiene

lugar en 2011 (3.444 millones de viajerkOmetro), registrandose una reduccion @e#t % de los
viajeroskm hasta 2019. Tras la pandemia, en 2022 se llega a un nuevo maximo, que supera al de 2011 en
un +6,6% (3.671 millones de viajerdglometro).

Gréfico28. Evolucion del transporte deiajeros por ferrocarril (milones de viajeroskm) en servicios de larga 'y
media distancia. 20062022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE.
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Atendiendo da ocupacioén de los treneen los servicios ferroviarios de larga y media distancia, los servicios
de larga distancia obtuvieron una ocupacion media de 287 pasajeros en 20225,7 % mas que en 2021).

Por otra parte, la ocupacién de los serviciosralia distancia fue de 99 pasajes (+56,9 % mas que en
2021). Como se aprecia en @lrafico 29, desde el afio 2013 la evolucién de la ocupacion de los trenes de
larga distancia crecdasta el aflo 2020. En la media distancia, las cifras son mas estables a lo largo del
periodo, con leves aumentos y disminuciones, pero siempre en el rango de 70 a 86 pasajeros por tren.

Para ambos servicios, el afio 2022 alcanzé cifras superiores de aoupadeis de los afios anteriores a la
pandemia. En el caso de la media distancia, este aumento se ha visto favorecido por los descuentos de
transporte publico aplicados en el Gltimo cuatrimestre del afio.

Gréfico29. Relacion entreviajeros-km y treneskm en servicios ferroviarios de larga y media distancia. 20@022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

9 Comparativa del transporte peninsular de viajeros en larga distaogiarfa con el modo aéreo

Para estudiar la evolucién en los Ultimos afios de la demanda ferroviaria de larga distancia (convencional y
alta velocidad) en Espafa resulta interesante la comparacion con los trayectos aéreos dentro de la peninsula,
ambito erel que ambos modos compiten.

La demanda total en larga distancia en numero de viajeros (ferrocarril larga distancia convencional y alta
velocidad + aéreo peninsular) aumentd un +68,% en 2022respecto a 2021, siendo menor el incremento
para el ferrocarril (+65,8%) que para el avion (+74,46), aunque si solo se considera la alta velocidad el
incremento es ligeramente superior (+75,6%). Si se compara con el afio 2019, la demanda total de larga
distancia no alcanzé en 2022 los valores previos a la pandemia, con ufo3f8a registrada en 2019

(96,2 % para el ferrocarril y 85,9% para el avion).

Como se puede observar en@tafico 30, la cuota del ferrocarril (viajeros transportados) en el total de
demanda de larga distancia en 2022 fue del 69%, -1,1 puntos porcentuales menos que el afio anterior y
+2,5 puntos porcentuales mas que el aPA2 Respecto a su evolucién, cabe sefialar que el ferrocarril de
larga distancia supera al transporte aéreo peninsular desde 2008 y que en 2013 la alta velocidad comercial
supero6 por primera vez al modo aéreo en los desplazamientos peninsulares. Bladsdaalta velocidad
ferroviaria en Espafia ha contribuido decisivamente a que el ferrocarril haya ido ganando cuota de mercado
al modo aéreo en los viajes de larga distancia peninsulares.
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Grafico30. Cuota modal del transportpeninsularde viajeros en los modos aéreo y ferroviario que emplean
servicios de larga distancia (viajeros transportados). Afio 2022 y evolucion
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., SuAdaSBNAS ks~
Ferrocarriles Espafioles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Si se analiza la demanda de larga distancia\@ajeros-km, en 2022 se observa una cuota del ferrocarril

del 61,1%, -67 puntos basicos menos que la cuota de 202hqae superior a la de 2019 (58%).
Analizando su evolucid@réfico 31), se aprecia que desde 2012 el ferrocarril de larga distancia supera al
modo aéreo en los trayectos peninsulares y que la alta velocidad comercial supera por primera vez al modo
aéreo en 2014, con valores similares hasta 2019, imponiéndose la alta velocidad tras la pandemia. Como se
ha sefialado anteriormente, el peso del feeil ha ido aumentando con el desarrollo de la alta velocidad
ferroviaria, lo que ha favorecido el trasvase del avion al tren en los trayectos de menor distancia.

Gréfico31. Cuota modal del transportgeninsularen los modos aéeo y ferroviario que emplean servicios de larga
distancia (viajeroskm). Afio 2022 y evolucion
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2.3.3 Evolucion reciente del transporte ferroviario de viajeros de cercanias

La evolucion de los servicios de cercanias muestra menos cambios que los de media y larga distancia. El mayc
cambio que se aprecia en €lIr&fico 32 es el descenso experimentado en 2020 en los trkemegor la crisis

del COVID19. En 2022 todavia no se recuperan las cifras anteriores a lagaia] salvo para el caso de

FGC, que muestra un ligero incremento (%0),5

Laoferta de treneskm de cercanias ha sido de 77 millones en 2022, aumentando un +¥4especto al
afio anterior. El operadogue mas ha incrementado su oferta es Cercanias Renfe%}2s&guido de
Euskotren (+2,%), FGC (+0,8%) y, por ultimo, Renfe Métrica, que ha disminuidd,idrto.

Grafico32. Evolucion del traficale cercanias (miles de trendam) por operador. 20052022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles

Lademanda de cercanias alcanZ409 millones de viajeroskm en 2@®2, incrementandose ur-31,3 %,
mucho mas que la oferta (+5,3% en plazaskm). En el caso de la demanda, el aumento se produjo en todos
los operadores, siendo el mayor incremento el experimentado por FGC ¢6B48guido de Cercanias Renfe
(+31,5 %), Euskotren (+27 %) y el menor, el exgrimentado por Renfe Métrica (+11%9).

En elGrafico 33 se observa como la demanda de los servicios de cercanias, tras la crisis econdmica de 2008,
continla con la recuperacion iniciada en 2013 hasta que en BO@Andemia provoca un descensolde
demanda sin precedentes, situdndola en los niveles mas bajos de toda la serie historica, iniciandose su
recuperacion en 2021, que continda en 2022 pero sin alcanzar todavia los valores prepandemia; la excepcion
la constituye Euskotren, que presentadenaanda superior en un 4% a la de 2019.
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Grafico33. Evolucién del transporte de viajeros por ferrocarril de cercanias (millones de viajgnospor operador
2005-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del @&E&o0Rwte los Ferrocarriles Espafioles

Con respecto aprovechamiento de los trenes de cercani&enfe Cercanias es el operador con el mayor
ratio, 124 viajeros por tren en 2022; le siguen FGC y Euskotren con 94 y 82 viajeros por tren respectivamente,
siuandose en ultimo lugar Renfe métrica con un ratio de 14 viajeros. Todos los operadores han registrado
mejoras en dicha relacién. FGC es el que presenta la subida mas alta, con un incremento #glseg@iislo

de Renfe Cercanias y Euskotreninorementos de +28,% y +25,3 % respectivamente y, por ultimo, Renfe
Métrica con un +18,56.

Grafico34. Relacion entre viajerogkm y treneskm en servicios ferroviarios de cercanias por operador. 2€0E22
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2.3.4 Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros

En las siguientes tabla y figura se representapiiogipales flujos en cuanto a nimero de viajeros en los
servicios de nedia y larga distancia que incluyen tanto los viajeros de alta velocidad como los de trenes
convencionales, considerando los viajeros en ambos sentidos.

El flujo MadridBarcelona es el que presenta mas viajeros en 2022, registrando 6,2 millones de vigjero

Le siguen los flujos de larga distancia de Madfadencia y MadridSevilla con 2,9 millones y 2,4 millones,
respectivamente. Entre los principales flujos que cuentan con servicios de alta velocidad de media distancia, el
flujo Barcelondsirona es el ga registré mayor ndmero de viajeros (1,7 millones); le siguen los flujos
Madrid-Toledo y MadridValladolid, con 1,6 millones y 1,4 millones de viajeros, respectivamente.

Tabla25. Principales flujos® de transporte ferroviario de iajeros de larga distancia y media distancia (viajeros en
ambos sentidos). 2012022 y variacién desde 2008

Ti pt Var . Var . Var .

Ruta oo, 2019 2020 2021 2022 ,45,5,:2022/:2022/:
MadrBar ce LD 4. 446. 1.315. 3.173.6.195. +95%2 +39%3 +19 3 ¢
MadrVal en LD 2.703. 936.6 1.454. 2.912. +100 ¢ +7 %/ +2584 ¢
Madr8Sevi l LD 2.850. 928.7 1.427. 2.394. +67%7 -1 6 %0 -5, %
MadrM8I ag LD 1.991. 756.9 1.275.1.878. +47%3 -5,9% +28%6
BarceGioma MD 2.055. 871.8 1.086.1.684. +54%9 -1 8 %1 +15%5
MadrTdl ed MD 1.828. 537.6 705.5 1.603. +127® : -12 %3 + 8 %/
MadrZar ag LD 1.548. 518.4 940.2 1.532. +63%0 -1,% -1 0 %1
MadrAldi ca LD 1.515. 545. 4 973.7 1.407. +44%6 -7 ,% +84%1
Madri d ) 9 0 0
Vall adal i MD 1.527. 608. 6 825.0 1.381. +67%4 9,9% +55%7
A Corufa .
Santiago MD 1.187. 569.1 772.8 1.275. +65%1 + 7 % +16 20
Barcel ona
Tarragona MD 1.244. 608.5 829.1 1.170. +41%2 -6 , % + 9 %0
SeviQ-lrad o MD 1.120. 458.0 609.9 1.110. +82%0 -0,% +26%0
Barcel ona
Zaragoza LD 810.3 264.6 530.0 952.6 +79%7 +17%6 +68%9
Madr€Cdr do LD 949.5 311.8 510.0 863.0 +6 9% 2 -9 ,% -9,%
Barcel ona
Vial anef & LD 1.055. 356.4 519.1 855.0 +64%7 -1 9 %0 -5 ,9%
Madr$8egov MD 1.030. 329.9 437.0 768.0 +75%7 -2 5 %5 +80%5
ggglr-dhduda MD 847.3 360.9 473.8 716.3 +51%2 -15%5  -26 %7
MadrOdr één LD 260.7 108.1 210.1 713.0 +239% ¢ +173 5 +1. 3 %3
Barcel ona
Figueres MD 656.9 283.9 368.7 591.7 +60%4 -9 ,9% +10%6
Madri d
Sal amaneca MD 429.7 143.2 227.9 567.3 +148 ¢ +32%0 +74%0
BarceRewms MD 463.5 237.3 312.6 547.0 +75%0 +18%0 +5 ,%1

Barcellomia MD 537.2 231.9 325.7 539.1 +65%5 + 0,93 +33%9
Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

En el aflo 2022 se ha continuado con la recuperaciaitiada en 2021 tras la fuerte caida de la demanda
en 2020. Entre los diez flujos aoayor volumen de viajeros, los que presentan un incremento respecto a 2019
son MadridBarcelona (+39,36), MadridValencia (+7,7%) y A CorufigSantiago (+7,5%), mientras que el

15 Flujos con mas de 500.000 viajeros.
16 En diciembre de 2021 comenzaron a operar servicios de alta velocidad en esta relacién.
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flujo que mas dista de las cifras de 2019 es el de Barcefdimana ¢18,1 %). El total de viajeros de los diez
flujos principales en 2022 superd en un +78al total de viajeros de estos mismos flujos en 2021 y en un
+2,8 % a los valores de 2019.

Figura5. Principales flujos de transporteefroviario de viajeros de larga distancia y media distancia (viajeros en
ambos sentidos). 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

2.3.5 Transporte ferroviario de mercancias

La produccion detansporte ferroviario de mercancias en trekmsaument6 un +5% en 2022 respecto al
ano anterior, alcanzando la cifra d&€6 millones de trenekm. En cuanto a la demanda, las
toneladaskilémetro brutas remolcadas aumentaron un #h,8obteniéndose 2345 millones de
toneladaskilémetro en 2022. Las toneladk#dmetro netas aumentaron un +36¥ se alcanzaron los 10.554
millones de toneladddldmetro. Por su partgs toneladas netas transportadas fueron 24,8 millonesn
una variacion negativa que no llega a alcanzar un punto basico respecto al afio amtdsial6).

Tabla26. Produccién y demanda detansporteferroviario de mercancias (millones de trenésn, millones de tkm
brutas remolcadas, millones dekm y miles de toneladas). 2022022

Unidad 2021 2022 Var. 2022/2021
Treneskm afio Millones trendan 24,63 26,02 +5,6 %
T-km brutas Millones-km 22.063 23.346 +5,8 %
remolcadas
T-km netas Millones-km 10.212 10.554 +3,3 %
Toneladas netas Miles de toneladas net. 24.783 24.781 -0,01%
Fuente: Elaboracion propia@&LE con datos del OFE. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles
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En elGréfico 35 se muestra la evoluciébn de los parametros del transporte ferroviario de mercancias
anteriormente sefalados en el periodo 2€80E2. También se puede apreciar en el gréfico el impacto en los
afios 2009 y 2010 de la crisis econémica de 2007 y, posteriormente, la crisis sanitaria enT 2620
recuperacion iniciada en 2021 y continuada en 2022, las cifras registradas de produccion ekrtratees
mercancias en 2022 son aun-2r8 % inferioresa las de 2019, mientras que las toneladd®metro netas

son un +0,%%6 superiores y las toneladas netas se situad 8% por debajo de los valores de 2019.

El aprovechamiento de los trenes de mercancias, medido como la relacién entre la cargacaetm\blaita
transportadas, fue del 45,2 en 2022, ligeramente menor que el afio anterior (46,8n 2021).

Grafico35. Trafico y transportderroviario de mercancias (trendem y toneladas brutas remolcadas). 2068022
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FuenteElaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

Respecto al ambito del transporte ferroviario de mercaneia2022 se transportaron 20 millones de
toneladas netas a nivel nacional, el 80,% del total, de las cuales 10 millones se transportaron en vagon
completo y los otros 10 millones en vagon intermodal. Su variacion respecto al afio 2021 fue negativa para el
vagon completo-{,3 %) y positiva para el vagén intermodal (+1%). En el ambitointernacional las
toneladas netas transportadas fueron 4,7 millones, el 194 del total. En vagon completo se transportaron

2 millones de toneladas netas a nivel internacional y en vagoén intermodal los 2,7 millones restantes. Para las
toneladas de mercafas del transporte ferroviario internacional apenas hubo variacion interanual en 2022,

un +0,3% para el vagén completo y un +0% para vagén intermodal.

En cuanto a lasneladaskilometro netas en &mbito nacional la demanda fue de 8.911 millones, un8%

del total. Para el vagén completo la variacion interanual fue negatd/a %), mientras que para el vagon
intermodal fue positiva (+7,%), como sucedié en toneladas netas. Las cifras fueron de 3.700 millones de
toneladaskilbmetro netas para el vagocompleto nacional y de 5.211 millones para el vagén intermodal
nacional. De la relacion entieneladaskildmetro y toneladas se dedugae la distancia media que recorren

los vagones intermodales nacionales (521 km) es superior a la de los vagone®sdB§9 km).

Las toneladaskilometro netas transportadas por ferrocarril en ambito internacional representaron el
15,6 % del total, alcanzando los1.642 millones, de los cuales el 56% se transportaron en vagon
intermodal. Las cifras apenas variarospgecto al afio 2021 (+0,46) en el vagén intermodal, mientras que
para el vagon completo se incrementaron en un +%Q,9
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Si se comparan las cifras de 2022 con las de 2008, destaca el vagén intermodal con aumentos de las toneladas
netas del +101,%%6 a nivel nacional y del +112,%o a nivel internacional, asi como de las tonelddibsnetro

netasdel +94,2% y +71,8 % en ambito nacional e internacional respectivamente. En el caso del vagon
completo se produce un descenso tanto para las toneladas esalap toneladaskilometro transportadas,
excepto para la demanda de toneladas netas en ambito internacional (#8)L,Estos datos se recogen en

la Tabla27 y se representan en @rafico36 y en elGréafico 37.

Tabla 27. Transporteerroviario de mercancias (miles de toneladas netas y millones tonelad#émetro netas) por
tipo de vagén y ambito. 20212022

2021 2022 Var. 2022/2021  Var. 2022/2008
Miles de toneladas netas transportadas
Vagén completo nacional 10.159,86 10.032,57 -1,3% -26,6 %
Vagon intermodal nacional 9.889,19 10.002,72 +1,1 % +101,9 %
Vagén completo internacional 1.995,26 2.001,22 +0,3 % +31,1 %
Vagon intermodal internacional 2.738,23 2.744,02 +0,2 % +112,7 %
Total 24.782,55 24.780,53 +0,0 % +15,6 %
Millones de toneladaskilémetro netas
Vagon completo nacional 3.810,13 3.700,48 -2,9% -20,1%
Vagon intermodal nacional 4.832,73 5.210,91 +7,8 % +94,2 %
Vagon completo internacional 643,94 713,95 +10,9 % -14%
Vagon intermodahternacional 924,89 928,44 +0,4 % +71,8 %
Total 10.211,69 10.553,78 +3,3 % +23,0 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE y estimadiand2€lda. de los Ferrocarriles Espafidiessterio de
Transportes y Movilid&bstenible

Grafico36. Transporteerroviario de mercancias (miles de toneladas netas) por tipo de vagén y ambito. 22022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE y estimacién OTLE. Fundacion deddsdparfiotgviinisterio de
Transportes y Movilidad Sostenible
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Grafico37. Transporteerroviario de mercancias (millones de toneladdildmetro netas) por tipo de vagon y
ambito. 20072022
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Fuente: Elaboracion propia del GBrEdatos del OFE y estimacion OTLE. Fundacion de los Ferrocarriley Espaieriesde
Transportes y Movilidad Sostenible

El transporte ferroviario de mercancias en vagén completo a nivel nacional se repartié por tipo de mercancia
(toneladas netaspe la siguiente manera en 202284,8% siderdrgicos, 27,% graneles, 22,26
multiproducto, 9,% automoviles y 6,2 resto. Si se comparan las cifras de 2022 con las del afio anterior, el
automavil es el tipo de mercancia que experimenté el mayor incremento ¥9)12gguido del multiproducto

(+8,8 %). En cambio, para los otros tipos de mercancias se transportarorianelaa®as netas que en el afio

2021, especialmente en el caso de los siderurgicos, cuyo descenso f9d éel seguido del resto de
mercancias con w0 %y, por ultimo, de los graneles con-ui %.

Gréfico38. Transporte feroviario de mercanciasen vagon completo nacional (miles de toneladas netas) por tipo de
mercancia. 20072022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
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Si se analizan los datos poperador, los quemas aumentan su demanda en 2022 respecto del afio anterior
son los autonémicos, un +3%4n toneladas netas transportadas y un +3%4n toneladasildmetro netas.

Les siguen los operadores privados, que aumentan ufHa®toneladas netas transporesly un +10,5%

las toneladaskilometros netas. El operador publico Renfe, en cambio, disminuye sus cifras de demanda de
mercancias en 2022 u#,6 % en toneladas netas transportadas y-8r6 % en toneladaskildmetros netas.

Tabla28. Transportderroviario de mercancias (millones de toneladas netas y millones tonela¢t@démetro netas)
por operador. 20212022

Operador 2021 2022 Var. 2022/21
Millones de toneladas netas transportadas
RENFE 15,33 14,63 -4,6 %
Comunidades auténomas 0,55 0,72 +30,4 %
Privadas 8,90 9,42 +5,9 %
Total 24,78 24,78 -0,01 %
Millones de toneladaskilémetro netas
RENFE 5.638,3 5.493,2 -2,6 %
Comunidades auténomas 37,7 50,3 +33,4 %
Privadas 4.535,7 5.010,3 +10,5 %
Total 10.211,7 10.553,8 +3,3 %

FuenteElaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles

La evolucién de la demanda neta de mercancias transportadas por ferrocarril en el perioda2022)7
representada erel Gréafico 39 y Grafico 40, muestra cédmo los operadores privados han incrementado sus
cifras taro en toneladas netas como en tonelakig@metro, excepto en 2020 por la crisis sanitaria, mientras

gue los operadores autonémicos disminuyen ligeramente su demanda a lo largo del periodo. En el caso Renfe,
la reduccion que experimenta la demanda es magero con una evolucion irregular al observarse subidas y
bajadas.

Gréfico39. Transporteferroviario de mercancias (millones de toneladas netas) por operador. 2202217
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos dEL@EEEion de los Ferrocarriles Espafioles

17 En 2014 FEVE s®egra en RENFE.
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Gréfico40. Transporteerroviario de mercancias (millones toneladdslémetro netas) por operador. 200202218
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundaétérrdedioges Espafioles

La cuota de mercado de los diferentes operadores ferroviarios de mercanséaincrementé en 2022
respecto al afio anterior para las Comunidades Autbnomas y para los operadores privados. Por el contrario,
Renfe tuvo una variacion raiya de su cuota tanto en toneladas netas como en tonekiddasetro netas
transportadas, aunque continué teniendo la mayor cuota de mercadd4®®,1oneladas netas y 52% en
toneladaskilémetro netas), seguido de los operadores privados @8/Q17,5 %, respectivamente), como se
puede observar en dbrafico41 y en elGréafico 42.

Gréfico41. Transporteferroviario de mercancias (millones de toneladas netas) por tipo de compafiia y cuota de
mercado de los operadores privados. 202022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

18 En 2014 FEVE s®tegraen RENFE.
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Grafico42. Transporte ferroviario denercanciagmillones de toneladaskilémetro netas) por tipo de compafiia y
cuota de mercado de koperadores privados. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

Si se comparan las cuotas anteriores del operador incumbente en Espafia (Renfe) dofolasedeE| e v e nt h
IRGRailMar k et Mo n 1% etaboiadogor elgeupocde reguladores ferroviarios IRG Rail en abril de

2023 con datos de 2021 para 31 paises europeos, se aprecia que son similares a las de otros paises. La cuota
de mercado (en toneladddglometro netas) paral caso de Espafa se cifra en un%&n el informe para el

afo 2021 (en elGréafico42 es de 55,6% en dicho afio), por debajo de la de Francia @igual a Bélgica,

y por encima de Alemania e Italia (42 y 40 % respectivamente) y de la media de los paises analizados

(49 %).

Si se analizan indicadores de explotacion del transporte ferroviario de mercancias, como el recorrido medio
del tren y de la torlada, el aprovechamiento de los trenes o la velocidad media de circulacion, se aprecian
ligeras variaciones en 2022 respecto al ailo anterior. El recorrido medio del tren y de la tonelada experimentan
incrementos del +2,% y +3,4 %, respectivamente, mientras que el aprovechamiento de los trenes y la
velocidad media de circulacion disminuyenr2j8% y un-2,8 %, respectivamente. Todos los indicadores
muestran una evolucion positiva desde 2008 hasta 2022, excepto el de la velocidiacddeeirculacion, que
disminuye ufB,3 %. Destaca el recorrido medio del tren con un aumento del #24Grafico 43).

9https://irg-rail.eu/irg/documents/markemmonitoring/383,2023.htmPara masdetalle, se puede consultar el Anexo Metodoldgico
de este informe
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Grafico43. Indicadores de explotacion del transporterroviario de mercancias. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos del OFE. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

2.3.6 Balance yconclusiones

El transporte ferroviario en Espaffaesent6 un crecimiento generalizado en 2022 oferta del transporte
ferroviario de viajeros experimento un crecimiento del +%88h treneskm respecto a 2021 y la demanda
del +34,5 % en viajeros y del +56,%% en viajeroskm. El transporte ferroviarde mercancias experimenté
una variacién interanual mas pequefia: en el caso de la oferta en-toened incremento fue del +5% y
para la demanda en toneladas netas apenas se percibe variadiruito basico menos que el afio anterior),
mientras que ktoneladaskildmetronetas se incrementaron un +%3

En relacién con gansporte ferroviario de viajerosel incremento de la oferta y la demanda experimentado

por los trenes de cercanias en 2022 respecto a 2021 fue menor que para los serviciosialg faegh

distancia. Esto se debe, en parte, a que las restricciones impuestas en el transporte en 2020 por la crisis del
COVID19 fueron menores para los servicios de cercanias. Los servicios de cercanias incrementaron su ofert:
(en plazaskm) en un +5,86 en 2022 y la demanda de viajerdsm en un +31,36, mientras que en los
servicios de media y larga distancia los incrementos de la oferta fueron del %il9,43,3 % de las
plazaskm, respectivamente, y la demanda de viajdamscrecio un +85,%y +67,8 %, respectivamente.

Los grandes incrementos experimentados por la demanda de viajeros en todos los servicios ferroviarios en
2022 fueron consecuencia principalmente deeleuperacion tras la pandemigy de la aplicacién de
descuentos en transporte publicdesde el 1 de septiembre de 202ZEstos descuentos implicaban la
gratuidad en servicios de cercanias y media distancia convencional para viajeros recurrentes y descuentos del
50 % para los servicios Avant declarados comligalsion de servicio publico (OSP) y en 19 trayectos de alta
velocidad de menos de 100 minutos de duracién, tanglaienviajeros recurrentes.

En el caso ddtansporte ferroviario de mercanciagn 2022 la oferta se increment6 (+36 en treneskm)

mas ge la demanda{0,01 % en toneladas netas transportadas y +3@en toneladaskilémetro netas). La
variacion interanual de la demanda del transporte de mercancias fue diferente en 2022 para cada operador.
Los operadores autonémicos fueron los que expearoantn mayor incremento (+3@#en toneladas netas

y +33,4 % en toneladaskilometro), seguidos de los operadores privados (%6,6n toneladas netas y
+10,5 % en toneladaskilometro). Renfe, por el contrario, disminuyd su demah@24 en toneladas nes

y -2,6 % en toneladaskilometro). En lo que respecta a la cuota de mercado de los operadores, éb%5@,1
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las toneladas fueron transportadas por Rer#e8( puntos porcentuales menos que en 20218336 % por
los operadores privadogel 2,9 % restartie por los operadores autonémicos.

Como adelanto del proximo informe, se disponeddéos provisionales del afio 2023de transporte
ferroviario de viajeros y mercancias Renfe OperadoralLos datos deiajeros en 2023 indican un aumento
de la demanda respeto al afio anterior del +1%%6 para el total de servicios, alcanzando las cifras de 2019
en términos de viajerdsn (+0,2%) y un ligero incremento en el nimero de viajero24%2A.0s servicios de
media distancia convencional y de media distancia de altecidad registran un mayor crecimiento del nimero
de viajeros en 2023 respecto al afio anterior (+%3cada uno), seguidos de los de cercanias )9Los
servicios de alta velocidad de larga distancia de Renfe son los que menos crecen en viapio®gts
puede deberse, en parte, a la competencan lasoperadoras de trenes de alta velocidad OUIGO e Iryo,
gue operan desde 2021 y 2022, respectivamente.

Por otro lado, los datos provisionales de transporte ferroviario de viajeros durante 2023titiefo Nacional

de Estadistica (INBhdican, también, un incremento de la demanda de viajeros respecto a 2022. ElI mayor
incremento, segun el INE, lo han experimentado los servicios de media distant Eetfuidos de los
servicios de larga distancia @dta velocidad (+35%) y de los servicios de cercanias (%48 Estos datos no

son comparables con los de Renfe al no agrupar los servicios del mismo modo y por incluir en los datos de
larga distancia informacién de las empresas operadoras de trenedaleadbcidad OUIGO e Iryo y de los
operadores autondmicos en los datos de cercanias.

Estos datos provisionales de viajeros en 2023 confirman el impacto positivo de la implantacion de medidas
como los descuentos de transporte publico, que se prorrogatanfinates de 2023, como apoyo a la
transicion hacia un modelo de movilidad més sostenible tras la pandemia.

Respecto a los datos provisionalestransporte ferroviario denercanciaslas toneladas transportadas por
Renfe disminuyen en 2023 d® % respecto a 2022, y un-31 % respecto a 2019. El &mbitaternacional
disminuye su demanda en toneladas en mayor med@d&4) que el ambito nacionall(7 %). En términos de
toneladaskildmetro, la demanda en 2023 disminuye 2% respecto a 2022 y ur29 % respecto a 2019.

(9]
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2.4 Transporte aéreo

Este apartado presenta los principales parametros relativivarporte aéreo en 2022, asi como el andlisis
de su evolucion en los ultimos afios.

2.4.1 Ofertay demanda en el transporte aéreo

La oferta de transport@éreo alcanz6 en 2022 cifras cercanas a las de los afios previos a la pandemia
Tantda variacion de la oferta de asientos como la de vuek8s$ueron positivas respecto a 2021, aumentando

el +78,8 % y el +65,9 %, respectivament&n el &mbito internaciorglaumento de la oferta fue mayor que

en el nacional. El incremento de la oferta de asientos fue del £#8&2el tréfico internacional y del +40%

en el nacional, mientras que para la oferta de vuelos fue del +80y +35,3 %, respectivamentéabe

destacar que el mayor ascenso en la oferta, a nivel global, en comparacion con el incremento de la oferta de
vuelos, viene motivado por la supresion de las medidas de bloqueo de asiento aplicadas durante la pandemia,
gue fueron eliminandose progresivamehtente 2021.

En 2022 se han operado mas de 1,5 millones de vuetsla red deAENA! frente a los 907 mil operados
en 2021 y los 638 mil vuelos operados en 2020. Esta variacion de casi un millon de vuelos que se produce
desde 2020 a 2022 representa la recuperacion de la actividad a niveles anteriores a la pandemia.

Si se comparan ladres de 2022 con las de 2008 para el total de la oferta de asientos y vuelos, la variacion
es muy pequefia, siendo de un +%5en los asientos y de 4,4 % en los vuelos, lo que también da una
idea de que se ha recuperado la actividad a niveles prepandelo obstantegsta recuperacion se produce
principalmente en el &mbito internacionatn el que la oferta de asientos aumento6 un +28, la de vuelos

un +14,6%. En cambio, en el ambito nacional la oferta de asientos dismined/d,%1f06 y la de vuels se
redujo un27,3 %.

Tabla29. Trafico aéreo dgasajeros(nimero de vuelos y asientos ofertados), por tipo de trafico. 262022

2021 2022 Var. 202221 Var. desde 2008
Nacional Asientos 37.416.337 52.440.215 +40,2 % -17,5%
Vuelos 291.215 394.117 +35,3 % -27,3%
Internacional Asientos 100.629.553 194.406.895 +93,2 % +20,1 %
Vuelos 616.629 1.112.118 +80,4 % +14,6 %
Total Asientos 138.045.890 246.847.110 +78,8 % +9,5 %
Vuelos 907.844 1.506.235 +65,9 % -0,4%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Con respecto a la evolucion de la oferta de vuelos y asientos entre los afios 2021 y 2022 por tipo de destino,
el trafico con los paises de la UE que pertenecen al Espacio Scheh@é#s Scangen) y el resto del trafico
internacional tuvieron un mayor incremento que el trafico nacionalendo la variacion de la oferta de
vuelos de los dos primeros de un +6%Y¥ +105,7 %, respectivamente y, de un +33/8en dmbito nacional.

20 | a metodologia para el calculo del nimero de vuelos y asientos se recoge en el Anexo Metodoldgico del presente informe.

21 En este informe se toman solo los datos de los aeropuertos de la red AENA S.M.E., S.A. No se incluyen datos de asxdpsiertos pr
o de comunidadesuténomasSa4lo se incluyen datos de vuelos comerciales.

22 E| Espacio Schengen, denomiresitras eldAcuerdo de Schengérhace referencia a una zona en la que 26 naciones europeas
diferentegactualmente 27, de las cuales 23 pertenecen a laé¢Bhoieron la abolicién de sus fronteras interiores con otras naciones
miembros y fuera de ellas para la libre circulacién y sin restricciones de personas, bienes, servicios y capital, enratmasia
normas comunes de control de fronteras exterioresigrsilguuna lucha contra la delincuencia mediante el fortalecimiento del sistema
judicial comin y la cooperacion policial.

(9]
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La variacion déa oferta de asientos fue de un +77% para el trdficoUE Schengede un +115,8% en el
trafico internacional y de un +40% en el caso del trafico nacional.

Si se observan las variaciones de la serie histérica desde 2008 hasta 2022, la referida a vuelos de tréfico
nacional presenta cifra negativas desde el afio 2008 hasta el afio 2013, con un descenso #1a9délen

este periodo, son positivas a partir 8814 hasta el afio 2019, con un incremento acumulado del 80,0
Debido al fuerte impacto de la pandemia del COMI® en la movilidad, descienden los vuelosd@l %

solo en 2020, mientras que en 2021y 2022 crecen un +84y’un +35,3% anual, respectamente. Pese a

los incrementos de los Ultimos dos afios la variacion acumulada desde 2008 hasta 20227¢3 %el

Los vuelos en el espatl& Schengeentre 2008 y 2013 muestran altibajos, registrando un descenso en este
periodo del-7,2 %. Desde 2014 hsta 2018 el crecimiento es continuado, con un incremento en el periodo del
+27,0 %. En el afio 2019 los vuelos registran un ligero descéh&éo], seguido de uno mucho méas abrupto
en 2020del 63,9%, creciendo finalmente un +56%8 en 2021 y un +65,1% en 2022. El incremento
acumulado entre los afios 2008 y 2022 es del +1%5

Para el resto del trafico internacional fuera del& Schengeantre 2008 y 2013 los vuelos experimentaron
una variacion en este periodo del +194. En el periodo 20142019 el crecimiento ha sido continuo,
alcanzando un valor del +26,%, hasta la importante caida del nimero de vuelos en 2020, concretamente
del -68,2 %, mientras que en 2021 y 2022 crecen un +3%8/ un +105,7%, respectivamente, siendo el
incremento acumulado enf008 y 2022 del +14,9 %.

La evolucion de la oferta de asientos en el periodo 200Q2 es muy similar a la de los vuelos para los tres
tipos de trafico (naciondlE Schenggnresto del trafico internacional).

Gréfico44. Trafico aéreo depasajeros(nimero de vuelos y asientos ofertados) en los aeropuertos de la red AENA.
2000-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Larelacion entre el nUmero de asientos ofertados y el nimero de vuedoadrafico nacional fue de 133
asientos por vuelo en el afio 2022, 5 asientos mas que en el afio anterio¥{tBéra el traficdJE Schengen

los asientos ofertados por vuelo fueron 164 en 2022, mientras que en los dos afios anteriores se ofertaron 153
(+7,3 %). Para el resto de trafico internacional, los asientos ofertados por vuelo fueron 189 en 2022, 9 asientos
mas que en 2021 (+4,%0). En el conjunto de trafico el incremento del niumero de asientos por vuelo entre
2021y 2022 es de un +7,86, con un globatle 164 asientos ofertados por vuelo para 2022.
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Grafico45. Relacién entre niumero dasientosofertados y nimero de vuelos por tipo de operacion (destino).
2000-2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos d&SAERA S.A.

2.4.2 Transporte aéreo de viajeros

El nimero deiajeros de transporte aéreo en 2022 alcanzé la cifra de 201,8 millonEsque supone un
incremento det116,0 % respecto a 2021. El &mbito internacional experiment6 un crecimiento mayor que el
nacioml, siendo el traficdJE Schengesl que movilizé un mayor nimero de viajeros con 86,6 millones, un
+104,9 % mas que en el afio anterior. El resto de trafico internacional movilizé 74,0 millones de viajeros, un
+194,3 % mas que en 2021. Por ultimo, el tcéfinacional movilizé 41,2 millones de viajeros en 2022, un
+58,3 % superior a los valores registrados en 2021.

En la serie histérica del nimero de viajeros de transporte aéreo, desde el afio 2014 hasta 2019 la tasa de
crecimiento fue del +40,%, siendo ladel trafico nacional la mayor de todas, con un porcentaje del +46,4

En el caso de tréfico internacional, el incremento fue del €88l afio 2019 fue el que presenté un mayor
trafico total de viajeros, hasta la fuerte caida por la pandemia en 2020 gomienzo de la recuperacion en
2021. Aunque las cifras son todavia algo menores a las de 2019, en 2022 se observan valores de viajeros en
todos los @mbitos que apuntan a la recuperacion del transporte aéreo tras la crisis dellOOVID

Tabla30. Transporte aéreo de pasajeros (niumero de viajeros) por tipo de trafico. 20222

2021 2022 Var. 202221 Var. desde 2008
Nacional 26.018.121 41.183.915 +58,3 % +0,8 %
UE Schengen 42.233.813 86.556.585 +104,9 % +40,4 %
Resto detrafico 25.156.026 74.038.606 +194,3 % +26,4 %
Total 93.407.960 201.779.106 +116,0 % +25,3 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

En 2022, etransporte aéreo nacional de pasajeros expresado en millones de viajéaosexperimentd un
crecimiento de#59,5 % respecto al afio 2021. Los aeropuertos de AENA movilizaron 35,0 millones de
viajeroskm. La variacion acumulada desde el afio 2008 hasta eR@88a fue positiva (+7,%%6), a diferencia
de los afios 2021-82,4 %) y 2020 (57,8 %). La evolucion de la variable viajerks para el transporte
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aéreo nacional, tomando como referencia el valor del afio 2014, fue positiva hasta 2019, en la que se llegé
a incrementar el +46,86, siendo negativa en el afio 202042,7 % respecto a 2014) y comenzando a
recuperarse en 2021-8,3 % respecto a 2014), llegando a ser positiva en 2022 (+4&3especto a 2014).

Tabla31. Transporte aéreo nacil de pasajeros (millones de viajerekm) entre los aeropuertos de AENA.

2021-2022
2021 2022 Var. 202221 Var. desde 2008
Viajeroskm NACIONAL 21.916,7 34.963,1 +59,5 % +7,9 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Laevolucion a lo largo de la serie histérica en el transporte aéreo internacional es mas favorable con respecto
al nacional desde el afio 2000 hasta el afio 2019 (incremento del +1%0¢e los viajeros en este periodo

para el total del trafico internacionaldgel +49,9 % para el trafico nacional), mientras que en el caso del afio
2020 el comportamiento fue al revés debido a las restricciones de movilidad de la pandemia mas severas
para el &mbito internacional (descenso del nUmero de viajeros entre 2019 y 208D % para el trafico

nacional y del-77,8 % para el total del tréfico internacional). En cambio, en los afios 2021 y 2022 el
comportamiento vuelve a ser similar al de los afios anteriores a la pandemia, presentando el transporte
internacional mayoresdrementos que el nacior@rfico 46).

Grafico46. Transporte aéreo dpasajeros(numero de viajeros y millones de viajerckm para el trafico nacional)
por tipo de trafico. 20062022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Elfactor de ocupacién de las aeronavesostré una leve recuperacion en 2021, conalor del67,7 %, tras

el fuerte descensprovocadopor la pandemia, pasando del 83% en 2019 al 61,2% en 2020 En 2022

fue del81,7 %, préximo a la cifra del afio 2019. Los vuelos de &mhl®® Schengenostraron un valor del

83,1 %, el mayorgrado de ocupacion de todos los ambitos. El factor de ocupacion de los vuelos del resto de
tréfico internacional fue del 82 %, mientras que la relacién entre el nimero de viajeros y asientos ofertados
de los vuelos en ambito nacional fue del 7,5
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Grafico 47. Relacion entre nimero deiajerosy asientos ofertados (%) por tipo de trafico 2068022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

2.4.3 Transporte aéreo de mercancias

El transporte aéreo de mercanciaegistré en 202 un total de 941,8 miles de toneladasina cantidad
ligeramente inferior a la del afio anterior (945 mil toneladagyoximandose al maximo histérico de 2019,
gue super6 el millén de tonelad&sta recuperacion del trafico aéreo de meotas respecto a 2019 no ha
tenido un comportamiento homogéneo para todos los ambitos: mientras que el transpblEeSchiengere
incrementa en un +14% en 2022, a nivel nacional el trafico de mercancias sed,8/% inferiores y el resto
de traficointernacional se sitla 3,2 % por debajo.

El transporte aéreo de mercancias en 2022 experimeriigarn descenso respecto a 202490(4 %), debido

en parte al descenso en el ambito del resto de trafico internacional, que redujo su trafico de mercancias
un-2,3%. Por el contrario, el &mbitdE Schengef*3,8 %) y el &mbito nacional (+4,%) tuvieron una
variacion positiva del afio 2021 al 2022

La variacion desde 2008 hasta 2022e de un +78,0% para el total de trafico de mercancia en transporte
aéreo. En este caso, el trafico internacional en anttitoSchengen el resto de trafico internacional
presentaron variaciones positivas del +6%2/ del +123,6 %, respectivamente, mientras que en el trafico
nacional la variacion fue negativa, de 18,5 %.

Tabla32. Transporte aéreo de mercancias (toneladas transportadas), por tipo de trafico.-2022

2021 2022 Var. 2022-21 Var. desde 2008
Nacional 55.978,7 58.484,0 +4,5 % -38,5%
UE Schengen 238.154,8 247.304,3 +3,8 % +65,2 %
Resto de trafico 651.078,0 636.018,2 -2,3% +123,6 %
Total 945.211,5 941.806,5 -0,4% +78,0 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLHatos de AENA S.M.E., S.A.
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Las toneladaskilébmetro registradas entre los aeropuertos de AENA fueron 61,9 millones en 2022
(calculadas en el OTLE segun los flujos de mercancias y las distancias de cada ruta nacional), presentando un
variacion positiva det3,6 % respecto a 2021. La variacion desde 2008 hasta 2022 en toneldilametro

fue del-39,0 %, muy similar a la del nimero de toneladas transportadas a nivel naci®®& %), o que

indica un equilibrio en las distancias de recorrido de los vuelos

Tabla33. Transporteaéreonacional de mercancias (miles de tonelad&8démetro) entre los aeropuertos de AENA.
2021-2022

2021 2022 Var. 202221 Var. desde 2008

Toneladaskilometro NACIONAL 59.783 61.916 +3,6 % -39,0 %
Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

En cuanto a la evolucion del transporte aéreo de mercancias por tipo de trafico en el period202006n

el Grafico 48 se observa una tendencia al alza desde 2014 en el trafico internacional fuera de ldJna
Schengerexcepto en el afio 2020 donde tuvo una importante caida, pasando de mas de 700 mil &snelad
de mercancias transportadas en 2019 a menos de 500 mil toneladas en 2020, para volver a acercarse a la
cifra de 700 mil toneladas en 2021y 2022.

El &mbitoUE Schengealcanzé una cuota respecto del total de trafico de alrededor de¥@Basta 2007,
mamento a partir del cual comenzo a descender hasta situarse en éb2in®018, volviendo a ascender

en 2019 (21,5%), 2020 (26,4%) y 2021 (25,2%). En 2022 se mantiene respecto a los dos afios anteriores,
con un 26,36 de cuota. En el ambito nacionak laercancias han pasado de suponer el 26del total a
principios de la serie historica al 82en 2022. El resto de las mercancias internacionales han ido ganando
peso, tanto absoluto como relativo, de forma que, del #6¢dn el afio 2000 ha evolucioda a un peso del

72,6 % en 2019, disminuyendo al 679 en 2020 y al 68,9% en 2021. Por ultimo, en 2022 las mercancias
en ambito internacional representaron el 6% 8lel total, porcentaje similar al de los dos afios anteriores.

Grafico48. Transporte aéreo de mercancias (toneladas transportadas, y tonelkilasetro para el trafico
nacional) por tipo de trafico. 2002022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.
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2.4.4 Principalesflujos de transporte aéreo

En 2022 se incrementaron los viajeros de los principales flujos de transporte aggsipecto al afio anterior.

Entre las 20 relaciones aéreas con mayor niumero de viajeros (ver figura y tabla siguientes), destaca por su
mayor incrementel flujo entre Madrid y Barcelona, que aumenté un +68,8n 2022 y el flujo contrario

(+68,7 %), seguidos del flujo entre Barcelona y Palma de Mallorca (+% .9 su contrario (+66,%0) y del

flujo entre Madrid y Palma de Mallorca (+659%) y su contrao (+64,0 %).

Estas tres parejas de relaciones entre Barcelona, Madrid y Palma de Mabarcalen también con las que

mas pasajeros movilizaron en 2022. El flujo entre Palma de Mallorca y Barcelona registr6 méas de 1 millén de
pasajeros en cada sentidel, flujo entre Madrid y Palma de Mallorca super6 los 900 mil pasajeros en cada
sentido y el flujo entre Madrid y Barcelona super6 los 800 mil pasajeros, también en cada sentido.

Figura6. Principalesrelacionesaéreas nacionales (viajeros). 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.
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Tabla34. Principalesrelacionesde transporte aéreo de viayos. 20212022

Origen(codigo IATA)  Destino(cédigo IATA) 2021 2022 Var. 20222021
PMI BCN 619.288 1.029.954 +66,3 %
BCN PMI 601.316 1.003.811 +66,9 %
PMI MAD 579.961 951.296 +64,0 %
MAD PMI 561.059 926.677 +65,2 %
MAD BCN 513.348 869.350 +69,3 %
BCN MAD 501.631 846.466 +68,7 %
LPA MAD 473.088 717.022 +51,6 %
MAD LPA 464.005 713.747 +53,8 %
MAD TEN 439.383 647.617 +47,4 %
TEN MAD 436.061 643.542 +47,6 %
IBZ BCN 386.347 554.800 +43,6 %
BCN 1BZ 376.194 546.346 +45,2 %
IBZ MAD 311.621 469.599 +50,7 %
BCN SVQ 290.954 466.693 +60,4 %
SVQ BCN 288.618 462.662 +60,3 %
MAD 1BZ 298.572 450.612 +50,9 %
MAH BCN 328.735 423.469 +28,8 %
BCN MAH 319.639 413.370 +29,3 %
TEN LPA 297.485 395.200 +32,8 %
LPA TFN 296.753 394.123 +32,8 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Paralosflujos aéreos de mercanciaa variacion interanual 2022022 fue positiva en la mayoria de las

20 relaciones con mayor volumen de mercancias transportadas (ver figura y tal@atsg), salvo entre
Tenerife (aeropuerto de Tenerife Nof@dudad de la Laguna) y Madrid34,5 %), entre Vitoria y Sevilla
(-28,0 %), entre Madrid y Gran Canariag,8 %) y entre Vitoria y Santiago de Compostela, 4 %). Por otra

parte, la mayor variadn positiva se produjo en el flujo aéreo de mercancias entre Tenerife Norte y
Gran Canaria (+374,5%), seguida del flujo entre Madrid y Tenerife Norte (+7%%® del flujo entre Madrid

y Barcelona (+39,%6) y del flujo entre Valencia y Vitorig33,4 %).

En cuanto a la cantidad de mercancia transportada, el flujo M&hach Canaria transporté 9,3 millones de
kilogramos, siendo por tercer afio consecutivo el que mas mercancia movilizé. El siguiente flujo aéreo con ma
mercancia transportada, as5,7 millones de kilogramos, es el de origen Madrid y destino Tenerife Norte,
seguido del flujo entre Gran Canaria y Madrid con 4,1 millones de kilogramos.
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Figura?. Principales relaciones aéreas nacionales (kilagros transportados). 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Tabla35. Principales relaciones de transporte aéreo de mercancias (kilogramos transportados)- 21221

Origen (cédigo IATA)  Destino(cddigo IATA) 2021 2022 Var. 20222021
MAD LPA 9.876.405 9.304.751 -5,8 %
MAD TFN 3.216.176 5.716.786 +77,8 %
LPA MAD 3.717.585 4.145.364 +11,5 %
VIT SvVQ 5.187.730 3.735.282 -28,0%
TFN MAD 4.509.475 2.951.847 -34,5%
MAD PMI 2.692.488 2.947.736 +9,5 %
SVQ VIT 2.533.318 2.898.690 +14,4 %
VIT VLC 2.732.633 2.821.514 +3,3%
VLC VIT 2.077.255 2.770.284 +33,4 %
VIT ALC 2.421.714 2.701.413 +11,5 %
VIT SCQ 2.517.409 2.481.633 -1,4%
TFN LPA 438.479 2.080.585 +374,5 %
SCQ VIT 1.786.850 1.838.650 +2,9 %
ALC VIT 1.385.475 1.710.040 +23,4 %
BCN PMI 1.365.492 1.682.705 +23,2 %
BCN MAD 1.475.613 1.676.203 +13,6 %
PMI MAD 833.831 893.706 +7,2 %
MAD BCN 526.228 734.211 +39,5 %
PMI BCN 630.157 724.844 +15,0 %
VIT BCN 650.286 653.545 +0,5 %

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.
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2.4.5 Principalesaeropuertos

Durante el afio 2022 los aeropuertos nacionales gestionath9 millones de operacione243,4 millones

de pasajeros y 1 millébn ddoneladas de mercancia$ara realizar el analisis recogido a continuacion se han
seleccionado los 15 aeropuertos de lared de AENA que gestionan un mayor volumen de operaciones, pasajeros
0 mercancias en funcién de la variable que se considere en cada cas

El total de las operaciones gestionadas en los aeropuertos de la red de AENA en 2022 aumentaron%n +58,5
respecto al afio 2021. En el ambito nacional el aumento fue de un $35@ucho menor que en el ambito
internacional, que fue de un +80%.

Los @&ropuertos de Adolfo Suarez MadrBarajas y Josep Tarradellas Barceloiid Prat concentraron la
mayoria de las operacionesdel conjunto de los principales aeropuertos; entre ambos gestionaron &b 33,3
del total de las operaciones.

Entre lodl5 aeropuerts analizados (Grafico 49) existe un predominio de las operaciones internacionales,
principalmente en los aeropuertos de Adolfo Suarez Magiidjas,Josep Tarradellas Barcelo#d Prat,
Palma de Mallorca o Malag&osta del Sol, que gestionaron el mayor volumen de estas operaciones en 2022.
En cambio, en los aeropuertos de Tenerife Noiddad de la Laguna, Gran Canaria, César
ManrigueLanzarote, Sella, Bilbao y Menorca predominaron las operaciones nacionales.

Grafico49. Volumen deoperacionesen los principales aeropuertos de la red AENA. 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Los pesos relativos de las operaciones internacionales en estos 15 aeropuertos aumentaron en 2022,
disminuyendo, por lo tanto, el peso de las operaciones nacionales.

23 | os datos recogidos en este apartado se refieren a la actividad de los aeropuertos como nodos de transporte, que larade gesti
lasoperaciones de aterrizaje y despegue efectuadas por las aeronavespgsajeros y las mercancias de llegada y de salida. Las
diferencias entre las cifras de transporte con las de actividad aeroportuaria se explican en el Anexo Metodoldgico.
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Figura8. Volumen deoperacionesen los principales aspuertos de la red AENA. 2022
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Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.
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En el caso dehlimero de pasajeros, el incremento interanual 262022 fue del +103,3%, siendo del
+58,2 % en el ambito nacional y del +137 % en el &mbib internacional. Este mayor aumento en el ambito
internacional se produjo tras el levantamiento progresivo en 2021 de las restricciones impuestas en 2020.

Si se observa el peso de cada uno de los 15 aeropuertos seleccio@adficg50), de manera similar a lo
sefialado para el numero de operacioneAdolfo Suarez Madrid-Barajas y Josep Tarradellas
BarcelonaEl Prat gestionaron el 37,96 del total de los pasajeros, ligegmente superior al 35,% del afio
2021.

En cifras, el aeropuerto de Adolfo Suarez MadB@rajas gestiond 50,6 millones de pasajeros en 2022 y en

el caso de Josep Tarradellas Barcek#tidrat fueron 41,6 millones de pasajeros. Entre ambos aeropuertos se
concentraron el 40,% del total de pasajeros gestionados por los principales aeropuertos (226,2 millones de
pasajeros).
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Grafico50. Volumen depasajerosen los principales aeropuertos de la red AENA. 2022

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de AENA S.M.E., S.A.

Si se observan por separado las operaciones de gestion de pasajeros de transporte nacional e internacional
en los principales aeropues las operaciones internacionales predominan sobre las nacionalesn la
excepcion de los aeropuertos deenerife NorteCiudad de la Laguna, Sevilla, Bilbao y Menorca, en
concordancia con las caracteristicas de su operativa.

En general, 2022 supuso mcremento para el peso del trafico internacional de pasajeros frente al trafico
nacional.

Figura9. Volumen de pasajeros en los principales aeropuertos de la red AENA. 2022

Fuente: Elaboracion propia del OTLHatos de AENA S.M.E., S.A.
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